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DOSLA VAM STAVA?
HNED VAM PUJCIME TO PRAVE RESENI

V oblasti dodavek nahradnich energetickych zdroji bychom se
pro vas rozpujcovali. Zavolejte nam a my vas v tom nenechame.

¢ 800 023 000

Caterpillar 50 let u nas!

Pojdte si s ndmi pfipomenout nejvyznamnéjsi okamziky od usvitu

c¢eskoslovenského zastoupeni aZ po rist do sou¢asné podoby.

UDELEJTE SI SVEHO
VETERANA

Vyzkous$eli jsme dva staré stroje v Mosté
a v Ostravé. Inspirujte se s nami!

NESMRTELNY NAKLADAC
BRATRI BRCHELU

DOZER S ELEKTRICKYM
PRENOSEM SiLY D6 XE

SERVISMAN POSLEDNI
INSTANCE ZASAHUJE

JAK SE STAT ZLUTYM
FANOUSKEM

Tomas Korecky miluje stroje Caterpillar od

détstvi. Prectéte si jeho pribéh.

JAK SE STAVI DALNICE
V DOBE 3DECKOVE

BOLiI VAS TELO Z PRACE?
PROTAHNETE HO...

VELKY NAKLADAC, KTERY
SE DEDIL Z OTCE NA SYNA

VazZené Ctenarky,
vazeni ¢tenéfri

Tentokrat pfichazime se skute¢né
vyjimeénym ¢&islem ¢asopisu Heaven.
Slavime vyroci padesat let od oka-
mziku, kdy stroje Caterpillar oficialné
vstoupily na €esky trh. A¢ to zni neu-
véritelné, je to skutecné jiz pul stoleti,
co je tu Caterpillar s nami.

Jaké byly priority tehdy a dnes? Za
ta léta se vlastné viibec nezménily.
Mnohem dal jsou technologie, ale sta-
le je to péce o zékaznika, kteréa je pro
nas klicova. Své o tom védi i nasi polni
mechanici, rozhovor s jednim z nich si
ostatné muZete precist na strané 52.

Zmapovali jsme pro vas dllezité
milniky Caterpillaru na nasem Gzemi
a hovofili s témi, kdo stali u zrodu
nasi spole¢nosti. Vypravili jsme se za
nékolika starymi stroji, mluvili s me-
chaniky, strojniky i majiteli. Pro mnohé
z nich se staly stroje Cat nejen uZitec¢-
nymi pomocniky, ale i konickem.

Ale nezZijeme jen historii. Uz dnes mo-
hou nasi zédkaznici své stroje sledovat
na dalku prostfednictvim internetu,
vyuZivat pfednosti propojené stavby

a urychlit své projekty diky pokroc¢ilym
nivelaénim systémum.

| pfes neustalé inovace uzndvame
porad stejné zdsady. Chceme byt co
nejbliz svym zékaznikim a poskytovat
jim ty nejlepsi sluzby na trhu. Jménem
firmy Zeppelin CZ dékuji vS§em za spo-
lupréci a pfeji vam krasné léto nejen

nad strankami ¢asopisu Heaven.

Stanislav Chla
generalnifeditel spole¢n

eppelin CZ s.rjo.



Caterpillar 797F je s nosnosti pfes
363 tun jednim z nejvétSich dampru
svéta. Na vahu toho uveze stejné
jako dvacet nakladakd nebo tfi obf¥i

transportni letadla Boeing 747.
Cat 797F

je treti generaci fady 797.
Pohéani ho dvacetivalcovy

Text: Adam=Ma—rs al
"Foto: Caterpillar

motor o vykonu 4 000 koni.

Na bézné silnici ho nepotkate uz jen
proto, Ze by se na ni kvuli svym roz-
mérim jednoduse nevesel. Jak ale
tusite, jeho poslanim neni vymetat
okresky. Svou konstrukci, vykonem
i velikosti je pfedurcéen k tvrdé dfiné
v dolech, kde se maka na objemy —
uvidite ho na mistech, jako je tfeba
nejvétsi cernouhelny revir North
Antelope Rochelle ve Wyomingu.

Pokud byste sebrali odvahu se
s nim projet, museli byste si udélat
specialni strojnicky prikaz. Pfed
prvni jizdou by vas nejspis prekvapil
vyslap po schodech aZ na Groven
druhého patra. Odménou pro stroj-
nika je uz samotny pobyt v klima-
tizované kabiné se sedackou, ktera
ma vic program neZ vase kabelova
televize, a displejem, na némz by se
s trochou predstavivosti dala Fidit
mise na Mars.

Abyste se s timhle otesankem
pohnuli z mista, musite nahodit jeho
¢tyrikrat pfepliovany dvacetivalcovy
diesel o objemu 106 litr( a vykonu
4 056 koni. Planetova prevodovka

je napfimo spojena se zadni napra-
vou pro co nejlepsi pfenos energie.
| pfes vahu stovky slont to Cat 797
dokaZe rozpalit na 67,6 km/h, cozZ je
snova hranice nejlepsich sprinter
v poslednich metrech pfed cilem
v etapach Tour de France. Na rozdil
od jejich smésnych galusek ma na ra-
fcich obuté specialné vyvinuté pne-
umatiky o vaze péti tun a primérné
délce vaseho osobniho vozu. Pokud
byste si je chtéli pofidit jako prolé-
zacky na zahradu pro déti, pfipravte
si néco pres milion korun za jednu.
Uctyhodné jsou i objemy provoznich
tekutin, které stroji koluji v Zilach.
Plnou nadrzi nafty byste naplnili
zahradni bazén a hydraulicky systém
pro brzdéni pojme tolik kapaliny,
kolik ¢ini objem kufru verze VW Golf
Variant pfi sklopenych sedackach.
Tohle vSechno ziskate za pfiblizné
90 milionl korun, cozZ je zhruba ¢ast-
ka, jakou davaji ¢eské celebrity za
byty v mrakodrapu V Tower v Praze
na Pankraci. Vsadime se, Ze ani jedna
z nich nema karu, jako je Cat 797.

Sklapécka s chuti otesanka

Elektrické lanové rypadlo Cat
7495 je pro obfi dampr idealnim
partakem pfi praci v lomech

a dolech. Vazi tctyhodnych
1430 tun, cozZ je zhruba jako

sto tatrovek. Do jedné lZice
nabere porci o vaze 110 tun.
Pokud byste néjaky stat chtéli
pfes noc prehazet k sousediim,
nenajdete lepSiho pomocnika.

Na predni a zadni ndpravé ma
dampr dohromady padesét
brzdovych lamel o praméru vic
jak jeden metr

Nenasytny sklapéc
Sklapécku, jejiz horni lem se pfi
vyloZeni zdvihne aZ do vys$ky pat-
nact metrd, byste zahradni hadici
napoustéli jeden a ptl dne. Plavci
by si pak mohli libovat v desetime-
trovém bazénu na ¢tyfech kolech,
jen by museli davat pozor, aby je to
v zatacce nevysplouchlo. K ¢emu
se vlastné takovy obr vyrabi? Neni
tézké spocitat, Ze jeden dampr Cat
797F uveze najednou tolik, kolik by
se veslo na 20 béZznych nakladaku.
Ultimatni kapacita Setfi naklady

a ¢as, coz jsou hodnoty sledované

v dolech stejné jako na stavbé.

Plnou nadrzi nafty
byste naplnili zahradni

bazén a hydraulicky

brzdici systém pojme
tolik kapaliny, kolik
¢ini objem kufru VW
Golf Variant




TO NEJLEPSI
Z VELETRHU
BAUMA 2019

Bauma se koné jednou za tfi roky
a patfi k nejvétsim vystavam stavebni
techniky. Leto$ni ro¢nik byl nejuspés-
néjsi: 620 000 navstévnikua z vice nez
200 zemi nalezlo 3 700 vystavovatelu.
Ve spole¢ném stanku Zeppelinu
a Caterpillaru se letos zaméfili hlavné
na nové technologie. K vidéni byly
nové nivelaéni systémy, které lze
u mnoha stroju Cat objednat pfimo
z vyroby. Navstévnici si mohli vyzkou-
Set dalkové ovladani Cat Command -
z haly v Mnichové fidili dozer D8T
v Edwards v americkém staté lllinois.
Pozornost poutaly Cisté elektrické
nakladace Cat 906, které dokazou na
jedno nabiti odpracovat celou stan-
dardni sménu. Nabijeni probiha pres
noc. Hodit se budou v halach a uza-
vienych prostorach. Zivotnost baterie
je miniméalné 4 000 cyklG. Pomoci
velkych dotykovych obrazovek bylo

mozné vyzkous$et si nastaveni elektro-
nickych pomocnikd, ktefi pracuji v ry-
padlech nové frady NGH. Jednoduse
si nastavite parametry a stroj si sam
hlida vahu nakladu i pracovni prostor.
Technologie chrani stroj a jeho po-
sadku pred nasledky chyb, usnadnuji
préci a zefektiviiuji provoz.

Divackym magentem byl dozer
s elektrickym prenosem sily D6 XE
i novy mensi dozer D5. Velka ¢ast
novinek se nachéazela v sekci miniry-
padel. | do této tfidy pfechazeji prvky
znamé z vétsich stroju, napftiklad
Cruise Control pro snadny pohyb po
stavenisti ¢i pretlakové klimatizované
kabiny pro vétsi komfort. K nejvétsim
strojam naopak patfily dozer Cat
D11T, naklada¢ Cat 992K a dampr Cat
777G, ktery prepravi az 90 tun. O dal-
Sich novinkach se brzy doctete na
www.zeppelin.cz.

Pajcovna stroju
pomahala

s natacenim
poradu pro Primu

Zaveérecny dil jarni série pofadu

Jak se stavi sen byl unikatni. Rea-
lity show, ve které tym architektt

a designért v rekordné kratkém case
zuslechtuje pfFibytky aktér( poradu,
je popularni a TV Prima ji vysila jiz
fadu let. V tomto dile byl tym pozvan
do neutéSenych poméru v chati¢ce

v trampské kolonii Montana na brehu
Berounky. Situace byla natolik vazna,
Ze architekt nakonec pfistoupil k nej-
zasadnéjsi preméné v historii poradu
vibec - celou chatku nechal zbofit

a postavit znovu. To v§e v Sibeni¢nim
¢ase dvou tydnu. Néco takového by
bez pomoci strojnika a rypadla Cat

z nasi Pajéovny stroja Zeppelin CZ
nebylo mozné. Porad si dohledate na

living.iprima.cz.

Vyrocni soutéz
Klubu posadek Cat

50 let Caterpillaru na ¢eském a slo-
venském trhu neni jediné vyrodi,
které se v Zeppelinu CZ slavi. Letos
je to 25 let od zaloZeni Klubu posadek
Cat, sdruzeni nads$enych strojniku

v kabinach nejlepsich Zlutych stroja.
Clenové klubu byli v dubnu nagerpat
inspiraci na veletrhu BAUMA, a tak
jsou nyni pfipraveni na to nejdulezi-
téjsi. | letos — stejné jako pred &tvrt
stoletim - je pro nase borce pfipra-
vena soutéz zruénosti. V ni si mohou
pomeéfit sily v ovladani stroja Cat.
Vitéz pak bude reprezentovat CR na
mezinarodni soutézi v Malaze.

Pajcovny stroju Zeppelin C2
partnerem festivalu Hrady C2

Osm zastavek po Cechach a Moravé
ma putovni festival Hrady CZ. Vy-
stoupi na nich PSH, Mydy Rabycad,
Mirai, Anna K, Harlej, Marpo, Jelen,
Arakain s Lucii Bilou nebo Michal
Hraza. Usporadat akci pro tisice na-
v§tévnikd ma sva uskali. Pro stavbu je

nutna spolehliva technika a vybaveni,
jako tfeba teleskopicky manipulator
MT1440 ¢i roznaseci desky. A pravé
takova zafizeni najdete v nabidce
Pujcéovny strojti Zeppelin CZ, ktera

je partnerem akce. Terminy zastavek
festivalu najdete na www.hradycz.cz.

CLUZ se rozlougily s vyslouzilcem

Letos na jafe se Ceské lupkové zavody
(CLUZ) rozlougily s pasovym rypadlem
Cat 375L, kreré u nich pracovalo
nepfetrzité osmnact let. Tento skoro
80tunovy drobecek byl vyroben v roce
1995 a ve spoleénosti Ceské lupkové
zavody u Rakovnika byl nasazen v po-
loviné roku 2001. Stal se vlajkovou lodi
celé spole¢nosti. Postupné se k nému
pfidalo jesté rypadlo Cat 345B a tfi
buldozery D5H, D6T a D6T Il. Pfevazné
byl nasazovan na tézbu opuky, pfi

které dochazelo k odkryvani usaze-

nych hornin v riznych vrstvach az po
hlavni nerost lupek, jehoZ loZisko se
nachazi zpravidla v sedmdesatimetro-
vé hloubce. BEhem nasazeni v lomu na
ném Zeppelin CZ provadél pravidelné
servisni prohlidky a opravy v zavis-
losti na poc¢tu nato¢enych motohodin
a opotiebeni stroje v téZzkém provozu.
Béhem celé kariéry natocil 38 tisic mo-
tohodin, stale s pivodnim motorem
CAT 3406. Hydraulicka ¢erpadla sice ke
konci Zivotnosti vykazovala jisté ztraty,
ale porad slapala.

Osmnact let vérné
slouzil Cat 375

v tvrdych podminkach
Ceskych lupkovych
zavodu. Strojnici na néj
budou vzpominat.

Heaven ziskal
prestizni ocenéni

Casopis Heaven ziskal ocené&ni

v prestiZzni soutézi Zlaty strednik.
Jde o nejstarsi ceskou profesni sou-
téZz hodnotici firemni interni a ex-
terni média. Firmy, instituce a or-
ganizace do ni hlasi sva periodicka
i neperiodickd média. Vyhlaseni
probéhlo 25. dubna 2019 ve Vienna
House Andel’s Prague, kde se nova
podoba Heavenu setkala se tretim
nejvys§sim hodnocenim.

Odborna porota ocenila, jak dobry
c¢asopis byl vytvoren s tak obtiznym
tématem. Z obsahového hlediska
chvalila vtipné titulky a lehkost, se
kterou jsou prispévky psané i gende-
rovou vyvazenost. Porota ve zdlivod-
néni fika, Ze texty jsou zajimavé i pro
lidi, ktefi s technikou a stroji nemaji
nic spole¢ného. Porotci kvitovali také
grafické zpracovani ¢asopisu, pouZiti
velkoformatovych fotografii, vybér
momentek i fakt, Ze se fotograf za-
myslel nad tim, jak nevzhledné stroje
vyfotit dobfe a zatraktivnit je.

Porotcim se nova
podoba Heavenu

libi. Co na ni Fikaji
étenari od stroja?



12 750 kg

je jeho celkova vaha
s protizavazim, kabinou
arozryvacem

A NESMRTELN
NAKLADAC

UZ pfed deseti lety se o ném psalo jako o veteranu.
Pavel a Petr Brchelovi maji pro unikatni nakladac¢
Cat 950 stale dost prace. Tohle o ném jeSté nevite...

,Katr mam radsi neZz manzelku,
protoZe zatimco katr mi penize vydeé-
lava, manzelka je utraci,” fFika Pavel
Brchel. Na namitku, Ze by to nemél
fikat v rozhovoru, Pavel mavne rukou
a usméje se. ,VSak ona to dobfe vil”
ManzZelku nastésti nic nerozhodi,

s Pavlovou vasni Zije desetileti a své-
mu muzi dokonce k jeho pétapade-
satinam darovala tetovani s naklada-
¢em. ,ProtoZe spravnej katrak to ma

V akci s nad$enim jako vidy

mit zaZzrany do kaze,” Fika na to pan
Brchel, ktery spolu s bratrem Petrem
vlastni unikatni historicky naklada¢
Cat 950 z roku 1966.

Stojime pred nim na betonéarce
v Hloubétiné a Zasneme. Stroji je
tfiapadesat a spi§ neZ motohodiny
ma nalétané motoroky. Pocitadlo se
zaseklo uZ pred léty a Pavel nechtél
utracet za nové, takZze odpracované
hodiny uz jen odhaduje. Jsou jich

UZ v 60. letech mél barevné budiky

desitky tisic a stroj pofad jede. Zub
¢asu na ném zahlodal, lak na spous-
té mist kvete, ale to nic neméni na
tom, Ze to porad funguje. Vzhledem
k tomu, Ze velkou ¢ast své kariéry
stravil manipulaci s posypovou soli,
je to skoro k neuvéreni. Cat 950 ve
své dobé predstavoval vrchol stro-
jirenstvi na ¢tyfech kolech. Zastal
tolik prace, na kterou tehdy mohly
socialistické masiny zirat se zalo-

Do lopaty se vejde 1,73 kubika

Autor: Adam Marsal
Foto: adam@nedori.cz

Zenou lopatou. P¥i praci se sypkym
materidlem dokéazal Brchel naloZit

i tisic tun za jednu sménu, coZ byl na
tu dobu Uctyhodny vykon.

Prace na ném byla

vykon, s obéma dokofan pak na
plny,” chechta se Brchel, ktery do néj
usedl uz ve svych Sestnacti jako ucen
v oboru strojnik u Prazskych komu-
nikaci. Skola mu §la, a protoZe patfil
k premiantim, dostal pfileZitost zis-
kavat zkuSenosti na tom nejlep$im,
co se v tu chvili v Ceskoslovensku

za odménu
Kabina byla tehdy pfiplatkova na nabizelo.
prani. ,Ma i klimatizaci — kdyzZ ote-

vies jedny dvere, jede na poloviéni

V ¢em je jiny nez nové stroje?
»Je v ném rambajs. VSechno boucha a drnca. Kabina
neni odhluénéna a postrada elektroniku. Na ovladani
dlouhymi pdkami az od zemé musite vynaloZzit silu.
Rozdil je asi takovy, jako kdybyste z moderniho
superbu sedl do stodvacitky nebo spi$ tisicovky z té
doby. Misto souéasného pulvolantu se tehdy toéilo
plnohodnotnym volantem. Dneska sedite v nakladaci
jako v kancelafi, tenkrat to byla normalni prace. | dnes
stroj startuje vZdy a hbité, bez ohledu na to, jestli je
vedro nebo dvacet pod nulou,” fika Pavel Brchel.

Stroj pro potreby Prazskych komu-
nikaci zakoupily Stavby silnic a Zelez-

nic, které meély pfistup k devizovym
prostfedklm nezbytnym k pofizeni
techniky ze Zapadu. ,Druhy takovy
stroj v Ceskoslovensku méla, myslim,
jen Konstruktiva,” vzpomina Pavel,
ktery po uéeni nastoupil na katr v roli
druhé posadky. Prace na ném byla

za odménu a souviselo s ni i lepsi
finanéni ohodnoceni. ,Zavistivci ndm
proto fikali katraci - hamtaci, ale uz

nevidéli odvracenou stranku véci,”




Caterpillar ¢epice
i vesta. Pan Brchel

je srdcar, kterych

u nas ubyva.

To je on!
Rika Pavel Brchel, kdyz mu
ukazujeme Cat 950 na fotce ze

sbirky Tomase Koreckého. Pan
Brchel svij stroj neomylné pozna
podle svétel. Snimek jej zachytil
v roce 1982, kdy se u Prazskych
komunikaci podilel na vystavbé
garazi na sidlisti Bohnice.

~Zacal jsem na ném v Sestnacti a letos
mi tahne na Sedesat pét. Skotacil jsem
na ném dfiv nez se svou Zzenou.”

vzpomina Pavel Brchel s tim, Ze
tehdy vzacné a soucasné i vyjimecné
vykonné caterpillary byly v socialis-
tickém hospodarstvi vytéZovany na
krev, takZe strojnici museli slouzit
porad, a to tfeba i na Silvestra, kdyz
to bylo nutné.

Brchel se prace nikdy nebal a po
pracovni dobé s vlastnim bobcatem
a avii podnikal uz za socialismu.
,DFiv se tomu Fikalo melouchafteni,
dneska podnikani, ale makat se
muselo stejné,” sméje se Brchel,
ktery v§emu udil i o ¢tyf¥i a ptl roku
mlads$iho bratra Petra. Sametova
revoluce je zastihla v dobég, kdy
na katru Prazskych komunikaci
pusobil na deponce soli Tyrolka
Troja. Vstoupit do svéta podnikani
zvazovali uZ tenkrat, ale chybély jim
prostiedky. VyufZili aZ pfileZitost,
ktera se jim nabidla v roce 1991, kdy
se Prazské komunikace rozhodly
tehdy jiZz vyslouzily stroj v zoufalém

stavu seSrotovat. Bratfi Brchelovi si
tenkrat objednali valnik od Vodnich
staveb a stroj uréeny k likvidaci
odvezli hrobnikovi z lopaty poté,

co jej ve Srotu vykoupili za 25 tisic
korun - tedy za cenu starého Zeleza.
Svou roli sehrél i sentiment. Pavel
Brchel neprenesl pres srdce, Ze by
stroj, na némz stravil svij veskery
dospély Zivot skon¢il pod hromadou
rezavych radiatoru. Spolu se strojem
se zachranily i vSechny dokumenty,
velky manual a originalni barevny
prospekt, o ktery Brchelovi pfisli az
docela nedavno.

Od tunell Mrazovka
az po stadion Sparta

Zakoupenim nepojizdného stroje
ale veskeré starosti teprve zacaly.
Trvalo cely rok, nez se za pomoci
technika z Phoenixu-Zeppelin poda-
filo naklada¢ zprovoznit. Nejvic ¢asu

Pan Brchel nemél problém

vyporadat se ani s cizim jazykem.
Dily, které chybély, se daly kdykoli
objednat na skladé v Modleticich.

a usili si vyZadala generalka motoru,
ktery byl ifedné prohlasen za mrtvy.
Pod znackou Brchel P+P zacali bratfi
Brchelovi podnikat v pondéli 1. ¢erv-
na 1992. Prvni zakazku méli na bfehu
Vitavy v Troji. Nezacalo to ale kdo vi
jak. V utery se zadrel ¢ep v rameni.
Ve stfedu pichli levou pfedni pneu-
matiku, hned ve ¢tvrtek zas pravou
zadni. ,Rozjezd byl trochu s potizemi,
ale v patek mé zastavili z obecniho
GFadu v Re¥i, jestli bych jim nemohl
jezdit na skladce. Tim se smiila
prolomila a kone¢né jsme normalné
zacali,” vzpominéa Pavel Brchel.

Za poslednich dvacet let se nakla-
dac¢ ohanél kolem celé fady vyznam-
nych staveb v okoli Prahy. Zemni
préce zastal na Strahovském tunelu.
V tunelech Mréazovka snizoval celou
stran. Cast Zivota vénoval i fotbalu

Jediné ,katry”

AZ na starého bobcata maji bratfi
Brchelovi samé stroje se stitkem
Cat. V kabiné veterana Cat 950 miji
také jiz pamétnicky Cat 950F.

Spolu se strojem zachranili bratfi
Brchelové i plvodni dokumentaci.
Originalni manualy dnes maji
sbératelskou hodnotu.

v ramci zakazek pro firmu Grassfield.
Zacinal v Xaverové na fotbalovém
htisti a s tou samou firmou se sté-
hoval po dalSich stadionech, kde
nakladal substraty a rozhrnoval
pisek do zékladu pod zeleny kobe-
rec. Vrcholem pak byl jeho podil na
celkové modernizaci spartanského
svatostanku na Letné.

Stroj, vedle kterého
jsem zestarl

Firma Brchel P+P kromé stafického
veterana uz samoziejmé davno
zaméstnava i mnohem mladsi tech-
nikG. Z nakladacu jsou to velké typy
Cat 950F a 962H, kterym sekunduji
traktorbagry 428C a 432F. Staficky
naklada¢ doZiva tak, Ze ¢isti jimku

u betonarky v Hloubétiné. | po téch
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Slovo Traxcavator vzniklo
spojenim tractor a excavator (bagr
nebo rypadlo). Pojem se u firmy
Caterpillar zabydlel v roce 1951.

letech je na ném v§echno original-
ni — az na pfidavné topeni z autobusu
a chladi¢ a kompresor z liazky. Kazdy
by se urcité rad zeptal, co bratry
vede k tomu, Ze stale udrZuji stroj,
ktery jiz nékolikrat prezil svou Zivot-
nost. ,Ja na ném zestarnul,” fika Pa-
vel Brchel. ,Zacal jsem na ném, kdyz
mi bylo Sestnact, a letos mi tahne na
Sedesat pét. Skotacil jsem na ném
jesté pred tim, neZ jsem poznal svou
Zenu. Ja tim vZdycky Zil, je to moje
nemoc,” fikad s nostalgii v hlase.

A co bude s nakladaéem dal? , Jak
jsem v dichodu, tak nevim. V§echno
nam doZiva. Ve svém véku planuji
dopfedu, ale ne moc. Ted bych chtél
doplatit leasing na traktorbagr. Pak
se uvidi,” fika pan Brchel, sko¢i do
stroje a jede dal.




Aby byla prace s dozerem Kabina je prosklenéjsi Samoziejmosti

snazsi, pripravil Caterpillar a ma ram integrovany do je vyspéla

pro model D6 celou fadu konstrukce. Uvnitf je vice elektronika. Stroj
virtualnich asistentu. ovladacich prvka, které si diky 3D nivelaci
Stroj sam udrZuje nejen jsou lépe usporadany snadno udrzuje
rychlost, ale hlida si sklon a poradi si

i sklon a thel radlice. i v pfipadé ztraty

signalu GPS.

Dieselovy agregat Cat
C9.3B slouzi k vyrobé
elektfiny, kterd pohani

cely stroj

Foto: Zeppelin CZ

Nejen prosklenéjsSi a s celou fadou vychytavek pro
lepSi praci. Tohle je rozpoutanda revoluce. Cat D6 XE
vjizdi na scénu za pomoci dieselového agregatu, ktery
vyrabi proud pro elektromotor. Spoc¢itejme vyhody:
z4dnéa prevodovka, zadné Fazeni, zadné vykyvy, mensi
spotfeba, prosté jen vykon, kdyZz ho potfebujete!

Sirsi radlice
zajistuje vetsi
zabér stroje

V nové kabiné pribylo proskleni. Bez-
pecénostni ram byl integrovan pfimo
do konstrukce, takZe jiz nebrani ve vy-
hledu. Kromé nadbytku proskleni ma
D6 i kameru. Ta na obrazovce v zor-
ném poli strojnika zobrazuje nejen
pohled vzad, ale i hodnoty pfi¢ného

a podélného naklonu. Poloha stroje

i jeho okoli jsou tak pod kontrolou, coz
zvyS$uje bezpecnost i efektivitu prace.

Rada D6 ma mnoha vylepseni
usnadnujici ovladani. Tradi¢ni rugic-
kové ukazatele a zaplava tlacitek pro
rozliéné funkce - to vse je pry¢. Mo-
derni dotykové obrazovky s vysokym
rozliSenim zobrazuji presné ty infor-
mace, které chcete vidét, a umoznuji
Upravu parametr( intuitivné pfimo na
displeji. To vSe spolu se vzduchové
odpruzenym sedadlem strojnika déla
z D6 réaj pro obsluhu.

Aby byla prace snazsi, pfipravil
Caterpillar fadu virtualnich asistent(.
Stroj sdm udrZuje nejen rychlost, ale
hlida si i sklon a uhel radlice. Diky
tomu dokaZe pracovat rychleji bez
omezeni pfesnosti. Sirsi radlice pak
zajistuje vétsi zabér stroje.

Nové rfada se dodava ve dvou pro-
vedenich jako model D6 a D6XE. Prvni
ma proti pfedchadci lepsi ¢tyfstup-
novou prevodovku, ktera umoznuje
hladsi a presnéjsi ovladani a zlepsuje
i ekonomiku provozu. Pokud je po-
honné ustroji D6 skokem v evoluci,
technika D6XE pFedstavuje revoluci.

Nové generace fady Cat
D6 je prvni vlastovkou
s prepracovanym
logem. Podle
c¢erveného
Sestithelniku se mu
fika Cat Modern Hex.
Jeho plasticka 3D
podoba odpovida
poslednim trendam.
Co vy na to?

Prevodovku nemé zadnou. Misto ni
tu je jen generator a dal uz nic, Zzadné
htidele, Zadné prevody. Mezi hnacimi
koly se usidlil elektromotor. Dieselovy
agregat Cat C9.3B slouZi k vyrobé
elektriny, ktera pohani cely stroj.
Proc tak slozité? Stacilo by prece
propojit hnaci kola s motorem! Ale
kdepak. Kouzlo elektromotoru spoci-
va v jednoduchosti. Minimum pohyb-
livych ¢asti znamena vys$si spolehli-
vost a snazsi udrzbu. Jsou tu i dal$i
vyhody. Prace elektrického pohonu
je hladka a plynula. Zadna prodleva,
Zadné razeni, mate k dispozici presné
tolik sily, kolik potfebujete, kdykoli ji
potiebujete. Zatimco efektivita spa-
lovaciho motoru zavisi na otackach
a zatizeni, elektromotor takovymi
vykyvy netrpi. Pro¢ tedy nenechat
spalovaci motor pracovat v idedlnim
rezimu a vyrabét elektfinu, zatimco
elektromotor odvede tvrdou praci?
Pfesné tato myslenka vedla Caterpil-
lar az k modelu Cat D6 XE. Spotieba
paliva je proti pfedchtdci nizsi az
0 35 %, stroj se |épe ovlada a naklady
na udrzbu klesly 0 12 %.
Samoziejmosti je vyspéla elektro-
nika. Stroj si diky 3D nivelaci snadno
udrZuje sklon a poradi si i v pfipadé
ztraty signalu GPS. Pridate-li k tomu
snadnou UdrZzbu a sledovani provo-
zu stroje pres aplikace ProductLink
a VisionLink, téZko najdete lepsiho

pomocnika.




3D PROJEKT
NAD ZLAT

Software s 3D vizualizaci znamena

revoluci v projektovani vytapéni

kogeneracnimi jednotkami.

Obrazek na monitoru notebookd je
smontovany ze dvou pulek. Tu dolni
pfedstavuje fotka pofizena v kotelné
na sidlisti v BeneSové nad Ploucénici,
horni pak export z grafického progra-
mu, v némz Zdenék Tizek (37) z firmy
Zeppelin CZ navrhuje projekty s ko-
generaénimi jednotkami Caterpillar.
Jeho pracovni postupy jsou zcela
inovativni. Oproti tomu, jak zastavbu
jednotek fesi konkurence, Zdenék
svym know-how $etfi ¢as i penize
investord a to hned na nékolika urov-
nich. V ¢em spociva jeho vyhoda?

O vefejné soutéZe na teplarenska
feSeni zaloZzena na kogeneracénich
jednotkach se obvykle uchazi vice
projektd. Mnoho z nich ma vady, které
nejsou patrné na prvni pohled a které
se projevi az pf¥i realizaci. V tu chvili
uZ vedou k improvizacim, ¢asovym
prodlevam a extra vydajum. Zdenék

Tizek nabizi jiné Ffeseni. U Zeppelin

CZ zacinal na projektech zaloZznich

zdroju pro jaderné elektrarny Temelin
a Dukovany. Kdyz o nékolik mésicu
pozdéji narazil na jednu nepovedenou
zakazku, doslo mu, Ze by se vétsiné
problému dalo predejit, kdyby se pro-
jekty pfipravovaly v programu, ktery
podporuje modelovani ve 3D. Od té
doby zakazky pro zakazniky Zeppelin
CZ zpracovava za pomoci softwaru od
vyvojarské firmy SolidWorks. , Je to
nas spasitel,” fika. ,Vyhoda pro zakaz-
niky? Nainstaluju jim prohliZe¢, a tim
jim umoznim, aby si sami prochazeli
projekt z libovolnych pohledt a fez(.
Je to moderni zpusob projektovani
a prezentovani, kde zakaznici vidi
vysledky v prostorovém zobrazeni.
VsSechno je dopfedu ziejmé a odzkou-
Sené v pocitatové simulaci,” vysvét-
luje Zdenék.

Planovani ve 3D umoZiiuje jednomu
¢lovéku stihnout tolik prace, ktera
by jinak zaméstnala tfi lidi. Dochazi
i k Uspofe materialu, protoZe se na-

Autor: Adam Marsal
Illustrace: Marcel Brna

Kogeneradni

jednotky

Zdroje elektrické a tepelné energie,
pracujici na principu kogenerace,
nabizi Zeppelin CZ pod nazvem
BOOMEL. Kogeneraéni jednotku
navrhne, vypracuje projekt, zajisti
vyrobu v§ech komponent, doda na
misto instalace, uvede do provozu
a zajisti jeji servis. Kogeneraéni
jednotky mohou spalovat zemni
plyn, i rizna alternativni paliva.

18

prosto pfesné vi, kolik ho bude t¥eba.
Nevznikaji zbyte¢né odpady a doda-
vatelé mohou jednotlivé komponenty
pfipravit na milimetr pfesné uz ve své
vlastni provozovné, a ne je upravo-
vat podle situace v misté realizace.
Rozméry komponentd se nemuseji
pfizplisobovat jinym dillim, coZ se

v praxi bézné déje a vede to ke kom-
plikacim, predélavkam a dodate¢nym
nakladlm. Diky 3D projektovani se
také lépe koordinuji jednotlivé faze
stavby. Nehrozi, Ze by jeden femesl-
nik svou praci prekazel nebo znehod-
notil préaci jiného.

UZ dnes Zdenék v misté realizace
nepotiebuje pfitomného projektanta
a v blizké budoucnosti chce docilit
situace, kdy mu bude software simu-
lovat i statiku. , Bavi mé to. KdyZz mi
dodavatel néjakého modulu fekne, zZe
v Zivoté nedostal tak precizné zpraco-
vanou dokumentaci, potvrzuje mi to,
Ze to ma smysl,” fika Zdenék Tizek.

Autor: Jonas KasSpar
Foto: Zeppelin CZ

UZ ZASE VZPIRAJI

Dilny ostravské pobocky spoleénosti Zeppelin CZ dokongily

certifikovanou prestavbu vyztuZzi z dolu Bogdanka v ramci

programu CAR (Caterpillar Accredited Rebuild).

Dilny ostravské pobocky spoleénosti
Zeppelin CZ letos dokonéily vyznam-
nou zakazku. Diky akreditaci, ktera je
opraviuje k opravam dulnich zafizeni
v ramci programu CAR (Caterpillar
Accredited Rebuild) amerického vy-
robce Caterpillar, se vyporadaly s his-
toricky prvni zakazkou na certifikova-
nou prestavbu dilni mechanizované
vyztuZe. Vyztuz je zafizeni zajistujici
strop v dolech pro bezpecéné doby-
vani uhli mechanizovanou tézebni
soustavou. Certifikovana prestavba je
pro zakazniky ekonomicky vyhodnym

krokem, protoZe za rozumné naklady

Vyztuz Cat Bucyrus 950/2000

z polského dolu Bogdanka. Zakazku
na prestavbu zprostfedkovala
dilndm Zeppelin CZ spole¢nost
Bergerat Monnoyeur, dealer

techniky Caterpillar ve Francii,

Polsku, Rumunsku, Belgii,
Lucembursku a AlZirsku.

ziskaji na své zafizeni novou zaruku
vystavenou pfimo od vyrobce.
Zakazka se tykala 142 kust vyztuZe,
ktera doséahla hranice Zivotnosti bé-
hem nasazeni v nehostinnych pod-
minkéach kilometr pod zemskym po-
vrchem v polském ¢ernouhelném dole
Bogdanka. VyztuZe zde za sedm let
provozu pomohly odtézit t¢mér Sest-
nact milionl tun uhli a béhem prace
pokrocily o sedmnact kilometru.
Provozovatel dolu se jako viibec
prvni v Evropé rozhodl vyuZit nabidku
obnovit stavajici vyztuZe prostrednic-
tvim programu CAR. Program spo-
¢iva v provedeni Ukonl stanovenych
vyrobcem, kdy je jasné predepséano,
které dily Ize opravit a které je nutné
vymeénit za nové. Renovace je vidy
korunovana novym lakovanim. Kdyz
je prace hotov4, je tfeba otestovat
kazdy hydraulicky valec, periferni
hydrauliku, veskeré svary i ovladaci
komponenty. Po v§ech strankach se
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provéruje i funkce celé vyztuze. Tym
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devadesati pracovnik( mél na zakazku
pouhych devét mésicl, béhem nichz
na prestavbeé vyztuZi stravil 65 tisic
pracovnich hodin.

Zeppelinu CZ se touto zakazkou
podafilo dosahnout vyznamného
mezniku. K ziskani prestizniho certi-
fikatu musel prokazat, Zze ma pozado-
vanou vybavu i zkuSenosti a soucas-
né splnit i pfisny audit spole¢nosti
Caterpillar. Rozhodnuti amerického
vyrobce umistit evropské opravaren-
ské centrum pro dulni zafizeni pravé
do Ostravy potvrzuje, Ze se zdejsi
pobocce podafilo sestavit tym $pic-
kovych odborniku.



Obleéeni, prezka od péasku,
boty, a dokonce i tetovani
nad kotnikem, to v§echno
ma jedno spolecné: znacku
CAT, ktera Tomasovi
ucarovala na cely Zivot

“ Rok 1986: Tomas
Korecky po6zuje
L = u delta podvozku
-'.-l'
¥ = "5-.,, & dozeru D9L
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V oboru je legenda. KdyZ se zaCnete shanét
po skutecném srdcafi, vSichni se shodnou
na jednom jménu: Tomas Korecky. UZ jako
kluk tahal v 80. letech tatu po stavbach,
aby mu fotil mocné stroje Caterpillar. Bylo
to pro néj jako zjeveni. Na tom se nic
nezménilo. Tomas miluje zluté stroje a sam
jich i par ve své firmé To-Bia Czech vlastni.
Snazi se udrzovat v pohybu ,youngtimery”
které by uz jini poslali na véény odpocinek.

Auto Adam Marsal
Foto®adam@nedori.cz a archiv TK

Lidi maji radi Caterpillar z rGznych
davodui. Casto slycham i to, Ze je to
kvili jejich Zluté. Jak to mate vy?

U meé to neni jenom o barvé. Kdyz
jsem jako dité vidél poprvé dozer

Cat D9H, busilo mi srdce. Néco se
stalo. Nadchlo mé to. Libilo se mi to
designové, dostalo mé, jak to bylo
obfi, jak to vréi a co to v§echno dove-
de. Podobnych strojli tady bylo malo,
a kdyZ jsem najednou vidél takovy
ingot v akci — obfi, téZky buldozer

a vedle néj malého stalince — bylo
rozhodnuto. Caterpillar vitézil po
v8ech strankach.

Jak jste se k nim dostal?

Pochéazim z prazské Troje, z posledni
ulice, kde nas bylo pét a pul déti.
Moc velka sranda to tehdy nebyla,

a tak nam nezbylo nic jiného nez kou-
kat na bagry. Tak jsme koukali a kou-
kali, a kdyZ se na tu stavbu dostal
poprvé obfi Caterpillar, bylo to

jako zjeveni.

Ktery Cat byl tim uplné prvnim?

Byl to obrovsky Zluty stroj — kolovy
naklada¢ CAT 950. Tehdy jsem to
samoziejmeé nevédél, byl jsem maly
kluk. Pamatoval jsem si jen nazev
Caterpillar a Ze to bylo Zluty a hezky.
Oznaceni jsem zjistil aZ po letech

z dochovanych fotek od taty, kterého
jsem tahal s sebou, aby mé fotil ve
|Zici. Pamatuji si, Ze stroj patfil Praz-
skym komunikacim. Do té doby jsem
nikdy nic takového nevidél.

Vybavite si, po jakych stavbach jste
se tehdy toulal?

Tehdy se stavél novy most Barikad-
nikG. Méli tam velky sklad Zulovych
kostek a pravé tam v§ude se tyhle
stroje hejbaly. V Troji byla deponka
soli pro soleni prazskych komunikaci.
Tam méli CAT 950. To bylo poprvé, co
jsem vidél pasovy nakladac. Bouraly
se staré Zatory a tam jsem tehdy
poprvé vidél velkou devitku. Z toho
jsem mél Gplné zatméni. V Troji jsme



Dokonce i Tomasova mobilni
kancelar v Praze — Dolnich
Mécholupech dava véem na

védomi, za jakou partu kope

méli malou $kolu, a tak jsem chodil
na zadkladku do Bohnic. Kon¢il jsem

v roce 1984 a do té doby jsem si vy-
stacil s tim, co jsem vidal na vystavbé
tehdejsiho sidlisté. V sedmé a osmé
tfidé mé to uz bavilo hodnég, takze
jsem nutil tatu, aby mé vozil i na
vzdalenéjsi stavby. Sjezdili jsme celé
okoli Prahy od JiZzridku az po Beroun.

Tata je z oboru?

Neni z oboru, ale dobfe fotil. Odvezl!
mé tfeba na vznikajici dalnici D5,
vS§echno mi nafotil a zase mé pfivezl
zpatky. Stroje fotil, protoZe zajimaly
mé. Za v8echny fotky s pfibéhy, které
dodnes mam, vdécim jemu.

~KdyZ jsem poprvé vidél dozer od
Caterpillaru, rozbusilo se mi srdce.”

KdyZ jste se rozhodoval, co po skole,
byly stroje jasna volba?

Prvni uénak, ktery jsem vychodil,

byl strojnik pro stavebni a tratové
stroje v Praze na Zeleném Pruhu. Byl
to obor na tfi a pual roku. TakZe ano.
Vychazel jsem se strojni¢akem na
pasovy stroj a kolovy stroj a samo-
zfejmé s fidicakem, coZ se hodilo.

Jaky byl okamzik, kdy jste mohl
stroj poprvé sam ridit?
Urcité to nebylo zklamani. Od dru-

hého roéniku se chodilo vidy ob
tyden na praxi do dilen, kde jsme se
seznamovali s Ustrojim. Ve tfetaku

a ¢tvrtaku uz jsme normalné pra-
covali. Nabidli ndm, Ze nés pridéli

ke star§imu strojnikovi, ktery nas
zauci. Snad jako jediny jsem si vybral
pozemni stavby. Uz tehdy jsem jezdil
na rypadlo-nakladac¢ ze Zapadu.

Meél jste proti ostatnim naskok?
MEél, protoze mé to bavilo. U¢il mé
¢lovék, ktery patfil k nejvétsim

znalcim stroj u nas - byl to dr.

Ing. Antonin Vanék, muj profesor

na stroje. Kdy? zjistil, Ze stroje jsou
nase spolec¢né hobby, za¢al mi nosit
originalni prospekty, modely a dalsi
cennosti. Mit v ruce katalog Caterpil-
lar bylo tehdy podobné, jako kdybych
dostal Playboy. Ja ho mél rad a mys-
lim, Ze on mél rad mé. Byla to super
doba. Sbhiral jsem modely, praxe se
rozvijela. Bylo to GZasny. Skola jako
takova mé moc nebavila, protoze
ucénak nebyl kdovijaky Harvard, ale ja
mél moZnost byt blizko u strojl a to
mi Uplné stacilo k pocitu, Ze se m{j
Zivot ubira tim spravnym smérem.

Po skole jsem si udélal jesté stavar-
nu, a nez jsem se ale stacil rozkoukat,
prisel rok 1989 a poslali mé na vojnu.

Kde jste slouzil?

Sel jsem k pohraniéni strazi susické
brigady jako psovod. Byla to absurd-
ni doba. Jeden rok jsme draty hlidali,
dal$i je zas pomahali bourat.

Co vas vratilo zpatky ke strojium?
Po vojné jsem nastoupil jako Fadovy
zaméstnanec ke Svestkovi, co? je
velka stavebni firma. Jezdil jsem
s buldozerem, nakladaéem, valcem -

s ¢im bylo potfeba. Jak jsem starnul,

pfemyslel jsem, Zze bych mél nejra-
déji vlastni firmu.

Kdy pf¥islo to rozhodnuti?

Cekal jsem na okamzik, kdy bylo
zfejmé, Ze budu mit zakazky a s vlast-
ni firmou se uzivim. Ze zacatku jsem
to délal s kamarady ze $koly. Zadinali
jsme s rypadlo-nakladaci. Byl zrovna
boom satelitnich méstecek a my
dostali hodné zakazek pro Central
Group, ktera od roku 1994 dodnes
postavila vic jak 170 rezidencénich
lokalit. Cim jsem byl starsi, tim jsem
meél vic kontakt(i a za¢alo se ndm

to rozrlstat. Spojil jsem se jesté



Celkové ma
moznych znacek.
Co mate od Caterpillaru?

Amerika k americe: Tomas
Korecky je stylaf, a proto si ob¢as
udéla radost tim, Ze si necha
odvézt techniku americkym
Peterbiltem z odtahové sluzby
kamarada FrantiSka Slunécka.
Peterbilt je vybaven dlouhou
sjizdéci hydraulickou plo§inou
roztazitelnou az na 8 metr(i

s navijakem, ktera uveze 10,5 tuny.

ac¢ a miniba-
m katry tFi,
ySasim
s, kompletné
se jim. Pak
o proddam
akhle to jde

aterpillaru,
kterou povaZzujete za skuteéné
revoluéni?
Jednoznacné delta podvozek na do-
zerech. Soucasné novinky v oblasti
filtrd mé nijak neuchvacuji, ale delta

podvozek povazuji za genialitu. Ze

v Caterpillaru zvedli hnaci kolo, to je
jedna z véci, ktera uz asi nikdy nebu-

vyhod, Ze byc

nez blchom je v§_ﬂ1y

Kromé velkych masin vidim,

ve vitriné i spoustu modelu. Poéita
jste, kolik jich tu je?

Zrovna nedavno jsem vidél v tele-
vizi dokument o jednom sbérateli
modell stavebnich strojt z Finska,
o némz tvrdili, Ze jich ma nejvic na
své&t&. Rikali, Ze jich ma kolem dvou
set. Ja jich mam doma v Troji urcité
pres Etyfi stovky. Tady ve vitriné je
jenom zlomek a to jesté téch cen-
nych. Modely Caterpillar v méritku
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éjaké
Historie vyroby traktorovych strojt
Radoslava Kolomého, kterou vydali
v Narodnim technickém muzeu.
S pani Janou Kleinovou z NTM jsme
tehdy dokonce premysleli, jestli neu-
délame vystavu, ale seslo z toho.

Kazdy sbératel ma svij sen. Vy
mate stroje, které by se z hlediska

automobilt daly pFirovnat k youngti-
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ho
i kdyZ uz mi nepa

Jak jste ho mohl prodat?

V roce 2015 se o néj zacal zajimat
jeden star$i pan. Hodné jsem to teh-
dy zvazoval, ale kdyZ jsem vidél, Ze

Lehky dozer Cat D5C XL z prelomu
milénia perfektné zapada do
Koreckého filozofie privadét
zpatky k praci starsi stroje.

pajde do dobrych rukou, uz mé to tak
nemrzelo. OZivovat starsi stroje, na-
ucit je zase pracovat a pak je poslat
na vyucenou dal do svéta je soucasti
moji filozofie. Pro mé je to okamzik,
kdy zas muazu zacéit pfemyslet o néja-

ké dalsi hracce.

Rizeni stroju
je pro Tomase
nejvétsi vasen.




Pasovy nakladac¢ Cat 931B

se zacCal vyrabét v roce 1979.

Veskera produkce probihala

vyhradné v Japonsku.

JEZDIT A ZVEDAT

Nejvétsi vasni Tomase Koreckého

jsou pasové nakladace. ,Jsem na né
ulitlej,” Fika majitel stavebni firmy
To-Bia Czech. Vétsinu stroja véetné
toho Cat 931B nakupuje na aukcich
ve Svycarsku, co? byvala velmoc
pasovych nakladacu. Korecky si
najde nakladag, ktery vibec nikdo
nechce, takZe se nabizi tfeba jen za
1200 frankU. PFiveze si ho domu,

a kdyZz nema v zimé co délat, pusti

Tohoto hbitého retro pomocnika
z pfrelomu 70. a 80. let pohani
étyfvalcovy motor Cat 3024

s pfimym vstrikovanim o vykonu
65 koni. Nabizel se se dvéma
Sifkami past a do roku 1988 jich
bylo vyrobeno kolem 5 500 kusu.
Nahrazen byl modelem 931C.

se do jeho renovace. ,Udélame z ngj
kocoura, co jezdi a pracuje,” Fika.
Stroj si néjakou dobu nech4, pak ho
proda a jede si zas pro dalsi. ,Nék-
do si doma stavi modely lodi, ja si
renovuji pasové nakladace,” vysvét-
luje. Pro¢ zrovna je? V 80. letech, kdy
se jako kluk zac¢al zajimat o stavebni

techniku, byly i u nas velmi rozsirené.

Jeden pamatuje napfiklad z Met-

rostavu. Pak ale nékdo pfisel s teorii,

Ze jsou naro¢né na podvozek, a paso-
vé nakladace zacaly mizet. ,Podle mé
je to blbost, protoZe pasovy naklada¢
nahradi hned nékolik strojt, kdyz

s nim umite spravné délat. Lidé se
jich moZna boji nebo je moc neznaji.
KdyZ s nasim nakladacem nékam
prijedeme, lidé jsou nedlvéfivi, ale
brzy se presvédci o jeho obratnosti

a chtéji ho na stavbu zas,” sméje se

Tomas Korecky.

ONLINE NAKUP
NAHRADNICH DIiLU

CAT*SE SLEVOU AZ U %

www.zeppelin.cz
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Dvoutunovy pasovy traktor
Caterpillar 2 Ton se zacal vyrabét
~_~ vroce 1925. Tento kus nechal pro

ZTHA

Zeppelin CZ dovézt z Nizozemska
feditel mostecké pobocky Petr
Dvorak. Renovace probihala

v téchto prostorech a zabrala
kolem 400 pracovnich hodin.

Il

.

Pfiznejme si to nahlas. Tézko se
najdecﬁﬂap,ktery nékdy nechtel
vliastnit vetenana 3 augy =
neni jednoduche ale g%tfzete
si predstavit, co vas Ce

e A AN OGN

a, kdyz
se pustite do starych pasovych
traktora?

Autor: Adam Marsal
Foto: adam@nedori.cz



Ve svétle lamp stoji uprostred dilny
jako socha, na niz se upina veskera
pozornost. Umélecké dilo i tichy kus
kovu. Dfive délnik, dnes majestatni
vytvor strojirenské historie. Rozpus-
tile nalestény i technicky vazny - to je
2tunovy traktor Caterpillar model T-35
nebo jednoduse 2 Ton z roku 1925.
Mysi lak zdobi rudy napis Caterpillar
na ¢umaku i vdhova tfida na bocich.
To je v8echno. Stroj je opét v pIné sile
nastoupit do ringu a rozdavat rany.
Jifi Karoch se svymi kolegy z pobocky
Zeppelin CZ v Mosté na ném nechal
400 hodin, aby do téla o§umélého va-
gabunda vratil krev bujarého $vihaka.
Proces zu$lechtovani zacal koncem
roku 2010, kdy ho v Nizozemsku vy-
patral a do Ceska pro Zeppelin CZ do-
vezl $éf mostecké pobocky Petr Dvo-
fak, ktery renovaci povéril jednoho

ze svych nejzkusenéjsich mechaniku.
.Stroj pfivezli na paleté, protoze byl
nepojizdny. Tenkrat jsme k nému
neméli Zadné podklady, ale museli
jsme nékde zacit, a tak jsem se pustil
do badani na internetu. Nasel jsem
stranky vénované vyhradné tomuhle
typu, odkud jsem si stahl ndavod k ob-
sluze i plivodni katalog dilud, cozZ byl
dobry start,” vzpomina Jifi Karoch,
ktery nastoupil k Phoenix-Zeppelinu
v roce 1991. Zkusenosti s klasicky-
mi motory starsich stroja Cat D6H,
D8K nebo DIL mu pomohly Iépe
porozumét vrtochtim veterana s vice
neZz osmdesatiletou historii. Tvrdi,

Ze anglicky se nedomluvi, ale diky
studiu pramenu pro praci s americky-
mi stroji rozumi véemu, co potiebuje.
Do prace se pustil s chuti. ,Mezi
svatky je vidycky trochu volno, a tak

Pomocnik pro silni¢are i sadare

Dobové reklamni materialy 2 Ton vynasely pro schopnost zastat praci na

silnici, na poli, v prdmyslu i v sadech. Dvoutunovy chasnik byl zpoc¢atku

vybaven benzinovym motorem o objemu 4,1 | a vykonu 15 koni, ale pozdé&ji

dostal silngjsi 4,5 litr se shodnym vrtanim, ale del$im zdvihem a narastem

vykonu na 25 koni. Tfistupriova prevodovka byla umisténa az za koncovymi

prevody, takZze sedac¢ku museli posunout nezvykle daleko. Vpredu ma

pojezdova kola, vzadu hnaci, na obou stranach ma tfi opérné kladky a jednu

nosnou nahote, aby pas nebyl provéseny. Za velkym motorem je nadrz na

palivo, prevodovka, fizeni a sedacka pro pilota.

V Mosté se o renovaci

Caterpillaru 2 Tone

zaslouzil Jifi Karoch,
ktery k Zeppelinu
nastoupil v roce 1991

mé nic nerusilo v rozebirani. Byla to
radost, protoZe jsem zase délal néco
jiného”, vzpomina Jifi Karoch na své
prvni namluvy s ,, dvoutunkou”.

Potomek spojeni
dvou firem

Rada 2 Ton se spolu s t&78imi souro-
zenci 5 Ton a 10 Ton zacala vyrabét

v roce 1925 v americkych zavodech
ve Stocktonu a Peorii. Bylo to pravée
v dobé, kdy se sloucily firmy Ben-
jamina Holta a Daniela Besta, aby
vytvorily novou znacku Caterpillar
Tractor Company se sidlem v Kalifor-
nii. Spojeni pomohlo zachranit obé
firmy, které se pres jedine¢né know-
-how a mocné vyrobni zazemi finan¢-
né vycerpavaly vlieklymi soudnimi
spory o patenty a ochranné znamky.
Obé strany na tom vydélaly, protoze
v nasledujicich ¢tyfech letech se
prodeje zdvojnasobily a zisk dokonce
ztrojnasobil.

Svij podil na ispéchu mél i tento
maly stroj, jehoZ nazev byl odvozen
od jeho hmotnosti. V reklamé Cerstvé
spojenych podnik( Benjamina Holta
a Daniela Besta se tvrdilo, Ze zatimco
styl rozhoduje o tom, jaky si muz kou-
pi oblek, prakti¢nost je rozhodujicim
faktorem pfi nakupu traktoru.

~Podle sériového cisla bylo stale mozné
celou Fadu dila objednat z distribucni
sité Caterpillar stejné snadno, jako
kdybych shanél komponenty na stroj
vyrobeny v loiiském roce.”

Dobovy prospekt jej popisoval
jako stroj, ktery se vzhledem ke
svym malym rozmérim a vysokému
vykonu hodi pro préaci na vinicich
a v ovocnych sadech, na polich i pro
stavbu silnic, kde se dal vyuZit jako
grejdr, skrejpr nebo tahac valniku.
Doporucéovan byl také jako soumar
pro dopravu strusky, popela, odpa-
du, tézkych klad nebo k udrzbé parka,
golfovych hrist a vystavbeé sloupt
elektrického vedeni.

Veleben byl pro svou schopnost
nahradit celé smény a usetfit finanéni
prostifedky. Dodaval se i v zimni edici
s pIné uzaviratelnou kabinou a plu-
hem, elektrickym osvétlenim a pasy
specialné vyvinutymi pro snih a led.
Na témér sto let starych propagac-
nich materialech je mimo jiné zachy-
cen na plantazich v Africe s pfivésem
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plnym kakaovych bobu. To v§echno,
ale predevsim veskerou technickou
dokumentaci si Jifi Karoch prosel,
neZ se pustil do samotné renovace.

RozloZit 2 Ton?

Stadi jen tfi klice

Cely proces praci rozplanoval na né-
kolik krok(. V prvni fazi demontoval
kapotaz, radiator, pasy, vozik a se-
dacku. V druhé fazi se pustil do pre-
vodovky, spojky a brzd. Pokracoval
demontazi hlavy motoru, olejového
¢erpadla, rozvodl, vany a klikového
mechanismu. V§echny dily vydistil,
a co bylo tfeba, také pretésnil. ,Ve
srovnani se sou¢asnymi stroji ma

2 Ton neskute¢né jednoduchou
konstrukci. Zatimco na sou¢asnou

techniku potfebuju celou basu naradi,

o [y Y

Pif Srdd ¥

tady by si ¢lovék vystacil se tremi
kli¢i, a to s rozméry 1/2, 9/16 a 3/4
palcu, s nimiz se dal stroj rozlozit do

"o

Sroubku,” Fika Jifi Karoch.

Béhem renovace narazil na pre-
kvapivé zjisténi. Podle sériového
¢isla bylo stale mozné celou rfadu dilt
objednat z béZzného systému Caterpil-
lar stejné snadno, jako kdyby shanél
komponenty na stroj vyrobeny v lofi-
ském roce. Spoustu véci bylo presto
nutné vyrobit od samého zakladu.

U vodicich kol a kladek se ukazalo,
Ze na né lze pouzit zaklad z dozeru
D6K. Opotiebeny a jiZz jednou zkraco-
vany pas se musel nastavit plotnami
z ndhradniho pasu, ktery se zakoupil
za dvanact set dolart. Dal$ich 550 do-
lari padlo na nové magneto, tedy
zapalovaci civku. V§echny dily se

prabézné lakovaly a teprve ve chvili,
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Vyroba pasovych traktort

Cat fady 6 zacala v roce 1935
modelem RD6. V roce 1941 byla
nahrazena modelem D6, ktery
mél pfi stejném objemu motoru
vétsi vykon i hmotnost.

Pasovy podvozek ma voziky

s péti opérnymi a dvéma
nosnymi kladkami, stejné
jako napinani past noveéjsi
konstrukce, nez mél predchozi
model Diesel Forty.

Stroj o celkové délce
326 cm vazi 6 710 kg.
Na jednic¢ku utahne

4 650 kg. Na ¢tvrty
stuperni jede az 7,4 km/h

a ma taznou silu 1400 kg.

Trivalcovy dieselovy motor OHV
D6600 o objemu 10,2 | méa vykon
45 koni. Startuje se pomoci
benzinového dvouvalce, ktery se
musi natogit klikou. ,Clovék se

u toho nékdy pékné zapoti,” fika
mechanik Robert Cudek.
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kdy byl stroj opét sloZzen do kom-

pletniho stavu, doslo ke kone¢nému
rozhodnuti, 7e se znovu prelakuje. Slo
o to, Ze Zluta se u Caterpillaru zacala
pouzivat aZz v roce 1931. Do té doby
mély v§echny stroje kabat v barvé
.battleship grey”, cozZ se tykalo i re-
novovaného 2 Tonu.

Hrdého veterana berou v Mosté
na vyjizdku jen p¥i slavnostnich pfi-
lezitostech. Nahodit se musi klikou,

~Kdyz byl cely
stroj nalakovan,
rozhodlo se,

Ze se rozebere

a nalakuje znova.”

protoZze nema startér. ,Je lepsi, kdyz
neni Uplna zima, protoZe pak musime
stfikat benzin do sani. Taky méame
trochu problémy s karburatorem -
kdyby byl novy, bylo by to senzaéni,”
fika Jiri Karoch, ktery ma radost,

kdyZ muze vidét stroj v pohybu. Kvuli
vibracim pry ale fizeni radéji pfene-
chava mistnimu pilotovi Venousko-
vi. Traktor ma celkem tf¥i rychlosti,
pficemzZ na nejvyssi stuperi to dokaze
rozkulit aZz na 5,25 mil v hoding, tedy
na zhruba 8,4 km/h. K ovladani se po-
uZivaji dvé spojky, po jedné pro kazdy
pas. PFi sepnuti jedné se pas odstavi
a stroj zatoc¢i. Na mékkém podkladu
to funguje spolehlivé, na tvrdé zemi
je tfeba pas jesté pribrzdit nozni
brzdou.Veteran z mostecké pobocky
je vyjimecny, ale pfesto ne jediny.

V Cesku najdete starych Caterpillar
vic. Za dal§im jsme se vydali na opac-
ny konec zemé, a to do Ostravy.

Od invaznich svazu
az do Slezska

Uz kdyZ vystupujeme z auta pred
mistni pobockou Zeppelin CZ, slysime
nezvykly Sum. Zluty stroj Caterpillar
RDB6, ktery jinak nehnuté stoji u vcho-
du do recepce, nas dnes vita veselym
vréenim. Kratce pred nasim pfijezdem
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jej nahodil mistni mechanik Robert
Cudek, ktery se spolu s motorarem
Petrem Mrajcou zaslouZil o jeho zno-
vuzprovoznéni. ,Chodi krasné i bez
Ad Blue. Nezakoufi a hezky voni,”
chvali ho Robert. U Zeppelinu je
patnéct let a v minulosti délal v Havi-
fové na Sachté, pracoval u ochranky
a ve sluzbach ceské armady pusobil
na misi v zemich byvalé Jugoslavie
jako Fidi¢ obrnénych transportért
OT-64. Sam vlastni historicky Zetor
25, a protoZze miluje klasické stroje,
byl pfimo preduréen, aby se chopil
renovace Caterpillaru RD6. Vedouci
ostravské pobocky Ale§ Sté&panda ho

Takhle to na dvore ostravskeé

pobocky nevypadé kazdy den.
Veteran RD6 z roku 1935 berou na
vyjizdku za vyjimeénych okolnosti
a dampr Cat 730 byl zrovna jeden
ze Gtyf kus, ktery pravé ¢ekal na
predani zakaznikim.

pro Zeppelin CZ pofidil od jednoho
sedldka v Nizozemsku. Stroj byl vyro-
ben v roce 1939 a zii¢astnil se ofen-
zivy spojencl na zapadni fronté, kde
se pasové traktory pouZzivaly k tazeni
zbrani a upravé cest a polnich letist.

| kdyZ Caterpillar nevyrabél techniku
uréenou primarné pro vojenské vyu-
Ziti, jeho stroje hraly nezastupitelnou
tlohu. Admiral William F. Halsey po
valce prohlasil, Ze pravé buldozer spo-
le¢né s ponorkou, radarem a letadlem

PFi jizdé po betoné mate pocit, Ze vam

pomohl Ameri¢anim vyhrat valku
v Pacifiku. General George S. Patton
pokud by si mél vybrat mezi tankem
a buldozerem, vybral by si buldozer.
Pfedchudci modelu RD6 se daji
vystopovat az do roku 1931, kdy
Caterpillar pfedstavil svlj prvni
dieselovy motor. UZ dva roky svét
bojoval s vleklou hospodarskou krizi
a silny zaZehovy motor s nizsi spo-
tfebou paliva se jevil jako zajimava

z pusy vypadnou vSechny plomby.”

alternativa. Problém ve spousténi byl
vyresen instalaci druhého benzinové-
ho motorku, ktery pfes samostatnou
spojku uvedl motor do chodu. V roce
1934 zacal Caterpillar oznacovat
dieselové stroje pismenem RD. Cislo
pak identifikovalo velikost. Traktor
RD6 vznikl z pfedchoziho typu Diesel
Forty. Pohanél ho vznétovy ¢tyfdoby
tfivalec se spalovaci komUrkou.

Pomohly zkuSenosti
se sovétskymi stroji

Stroj stal v Nizozemsku venku na
pospas rozmarim pocasi a dést

s vlhkem si vybraly svou dari. Cely
stfedni valec zrezivél, spojkova hridel
byla zlomena. Robertovi pomohly
zkuSenosti s Udrzbou sovétskych
buldozert T-130, které koncepcéné
vychazeji z predvaleénych caterpilla-
ri. Americky vyrobce tehdy do SSSR
dodal tisice svych stroja, coz ho
mimochodem uchranilo pred dopady
ekonomické krize. Stalinec a dalSi
stroje sovétské konstrukéni skoly byly
postaveny na zakladé Gidajné ame-
rické licence. | v pfipadé ostravského
veterana platilo, Ze se velka ¢ast dilu
dala objednat pfimo ze systému jen
na zékladé zadani sériového €isla.

Startovani da trochu zabrat a kro-
mé Sikovnosti vyZaduje i jistou silu.
Jakmile Zluty katr naskoci, okoli
zaplavi veselé Seveleni. Fanousci
starych strojl tomu fikaji Sepot kvé-
tin. Neptejte se pro¢. Robert vyrazi
na slavnostni jizdu okolo pobocky.
Jak se vném jede? ,Tady na tvrdém
betoné mate pocit, Ze vdm vypadnou
v8echny plomby, jak se to tfese,”
sméje se Robert s tim, Ze stroje jako
RD6 byly uréeny takika vyhradné pro
provoz v terénu. Kdyby pfisla nabidka
renovovat dal$i podobny stroj, neva-
hal by ani vtefinu. ,Bral bych to hned.
Je to kus historie a to mé bavi,” fika.
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Od samého zacatku to
bylo nejen o diimysinych,
vykonnych a spolehlivych
strojich, ale hlavné

o pristupu k lidem, kterym
byly uréeny. Na tom se

za poslednich padesat let
nic nezménilo.

Os\avt,_
tO S na

Nadechnéte se zhluboka, svicek je

pul sta. Jsme tu 50 let s vami a pro
vas. Pojdte si s nami pfipomenout
nejvyznamneéjSi okamziky od usvitu
Ceskoslovenského zastoupeni pres
uCast na strategickych stavbach, vstup.

zahrani¢niho partnera az po zakladani
pobodek a rist do soucasné podob




Prvni §koleni na Pastvinach. Funkci mobilniho

servisu zajistoval Hanomag-Henschel F20.

Cat v Ceskoslovensku
V Ceskoslovensku se rozhoduje

o vyznamnych liniovych stavbéach,
budovani pfehrad a povrchové tézbé
uhli. Ukazuje se ale, Ze na to chybi
potfebna technika. Zadna zemé byva-
lého vychodniho bloku totiz nevyrabi
dostatecné silné stroje, které by svym
vykonem odpovidaly narokdim pro tak
néaro¢néa zadani. Zjisténi vede k povo-
leni dovézt chybéjici stroje ze Zapadu.
Hranici ospravedIiiujici nutny import
z ,nepratelskych” zemi je vykon

250 koni, kterou spliiuji tézké stroje
Caterpillar. Zluté ,katry” uz u nas maji
dobrou povést. Nékteré byly doveze-
ny jesté pred druhou svétovou valku,
fada z nich tu zlstala po americké
arméadé a organizaci Spojenych naro-
dd pro povale¢nou pomoc a obnovu

s ndzvem UNRRA.

Od roku 1948 v atmosfére pla-
novaného hospodafrstvi a statniho
monopolu ovladda veskery zahraniéni
obchod v zemi podnik zahraniéniho
obchodu KOVO, z néjz se pozdéji
vyclenuje Strojexport se sidlem v bu-
dové na Véaclavském namésti v Praze.
Ten uz ve druhé poloving 60. let do
CSSR dovazi dvé sady strojii pro
ucely statnich podnikd Stavby silnic
a Zeleznic a Dopravni stavby.

Kazdy z nich dostavéa po jednom
kolovém nakladaci Cat 988A a dozeru
D9G. Dva tymy doplnéné o deset

S ptichodem Caterpillaru
na ¢eskoslovensky trh se

u nas objevily barevné
mutace americkych
prospektt, které v sedé
dobé normalizace pusobily
jako zjeveni.

nakladnich tater objizdé&ji vSechny
vyznamné stavby v zemi. Udrzbu
zajistuje rakouska firma Eisner, ktera
veskerou préci Uctuje v nedostatko-
vych valutach, coz vede k Uvaze zfidit
v Ceskoslovensku vlastni zastoupeni
s pridruzenym servisem. Evropska
centrala Caterpillar Overseas se sid-
lem v Zenevé zas timto krokem sledu-
je prilezitost zajistit snadnéjsi prodej
stroju a zvy$eni dodavky nahradnich
dilti do CSSR.

Obé strany proto v souladu pode-
pisuji smlouvu o vytvoreni zastou-
peni v Ceskoslovenské socialistické
republice k 22. zaFi 1969. Nazev je
odvozen od sidla firmy jména budo-
vy a preloZzen do angli¢tiny. Nova
firma Phoenix Praha, a. s., dostava
do znaku bajného ptaka Fénixe. Sou-
¢asné vznika i sklad nahradnich dila
na Zli¢iné. ZaloZzenim ¢eskoslovenské
pobocky se otvira brana pro dodavky
silnych stroju Caterpillar.
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Phoenix roste

Takhle zachytila zaméstnance Phoeni-

xu fotografie béhem Skoleni ve Vor-
Silské ulici v Praze. VSem se v§tépuje
filozofie pfimého pfistupu k zakaz-
nikam. Uprostied skupiny je feditel
spolec¢nosti Vladimir Bec¢vafik (tfinac-
ty zleva). Firma se rozrastéa o dalsi lidi
do servisu a skladu na Zli¢ing, kde
jsou nahradni dily za 2 miliony dolar(.
TéhoZ roku prichazi do firmy Josef
Mixa, klicova postava budoucich let.
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Buji nové projekty
Dalnice, mosty, tunely, prelozky,

a dokonce nové metro. Sedmdesatky
jsou érou dopravnich komunikaci, na
kterych usilovné pracuji staré i nové
stavebni firmy jako SSZ, Dopravni
stavby Olomouc, Ingstav, Doprastay,
InZinierske stavby Kosice nebo Met-
rostav. VSechny se v tichosti predha-
néji o posily v podobé novych strojt
Caterpillar. O prazdninach 1971 je
slavnostné otevien prvni Usek dalnice
mezi Prahou a Miro$ovicemi svéreny
SSZ. Projekt spojeni Prahy s Bratisla-
vou, ktery usnul za 2. svétové valky

a pak v 50. letech, dostava zelenou

a vedeni statu opévuje dekadu linio-
vych staveb. Prazané se uc¢i obchazet
diry velikosti kratert — v okoli Vac-
lavského nameésti, |. P. Pavlova nebo
Florence se hloubi stanice pro pfisti
metro. P¥i praci ve vihkych hlubinach
exceluje pasovy nakladac¢ Cat 977L.
Plvodné se pocitalo se svedenim
tramvaji pod zem, ale komise ze SSSR
doporudila variantu metra oddéleného
od povrchové dopravy. Stavebni prace

jsou predzvésti velkych zmén.

K naloZeni pétitunové
sklapécky Pragy S5T

stacila novému
Cat 988 jedna lopata

Tradiéni partnerstvi
Novy naklada¢ Cat 988A putuje do
lomu Certovy schody v Tmani u Be-
rouna, kde ma tézba vapence dlouho-
letou tradici sahajici az do 19. stoleti.
Rozmach dobyvani byl spjat s rozvo-
jem hutnictvi na Kladensku. Rostouci
poptavka souvisejici s rozvojem
stavebnictvi vede k urychleni téZzby

a zapojeni mechanizace, velkorypa-
del a nadkladnich vozl.

V roce 1971 je otevien
prvni Gsek dalnice D1.

V dal$ich sekcich se zvy$uje
usili, jak ukazuje tento
snimek s nakladacem Cat

 988A, ktery ve spolupraci

s dozerem Cat D9 naklada
Tatry 138.

1975

Pfelomové hydraulika
Hydraulické technologie pfinaseji
revoluci v moZznostech a vykonech
velkych stroja. Zlatou medaili na
Stavebnim veletrhu Brno je ocenéno
hydraulické pasové rypadlo Cat 235,
které je novinkou ve svém segmen-

tu. Po modelu Cat 225 je historicky
druhym hydraulickym rypadlem ve
vyrobnim programu firmy Caterpil-
lar. Pohani jej motor Cat 3306 o vy-
konu 195 koni. Vystavené rypadlo
vzbuzovalo emoce a nad$eni, ale
neni mu doprano ukazat, co umi. Rok

1973

Mraziva vyhra Cat

Na Silvestra 1978 se stane néco, co

a pul stoji v ohradé statni spoleé¢nosti
Ingstav, aby bylo nakonec prodéano
do Jugoslavie.

9 ; nikdo necéekal. Pamétnici si o tom budou
dlouho vypravét: zatimco béhem dne
teploty stoupaji na 15 °C a lidé chodi bez

bund, v noci se ochladi na -15 °C. Socia-

Caterpillary, které Phoenix
Praha dodal SSZ, se podileji
na vystavbé rafinerie v Homsu
v Syrii, mostu v egyptské
Benze a Gize a vodojemu

v Kuvajtu.

listické hospodafstvi pfes noc zamrzne.
Hrouti se centralni vytapéni, uhli zamrza
ve vagonech, dochéazi k vypadkam elek-
tfiny. Skoly vyhlasuji uhelné prazdniny,
prestavaji hrat divadla a provozy v fadé
podnikl stoji. Omezuje se i vysilani
Ceskoslovenské televize a stat prijima
Usporné opatieni. VétSina stroji ma pro-
blémy, mnoho z nich ani nenastartuje,

s jednou velkou vyjimkou: mechanizaci
znacky Caterpillar. Zkusenost ma vliv na
navys$eni objednavek stroju, které v tvr-
dych podminkach nezklamaly.

K servisnim zasahtm vyjizdéji
mechanici z dilny na Zli¢iné

v Praze. K dispozici maji

dodavky Hanomag-Henschel
F20, které prazsky Phoenix
ziskal od rakouského dealera.

1
O cat
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1979

Genialni delta

Do Ceskoslovenska pfijizdi prvni dozer
Cat DIL s prepracovym podvozkem
zvanym delta. Inovatorské reseni se
zvySenym hnacim kolem se stava
Caterpillaru v historii. Novince
predchazel vice nez desetilety vyvoj.
Od zacatku 60. let rostly pozadavky
na vykon strojt a bylo ziejmé, Ze
stavajici dozer D9 brzy vycerpéa své
limity. Konstruktéri v ¢ele s Georgem
Alexanderem tusili, Ze pokud chté&ji
vyvinout stroj o véts$im vykonu pfi
zachovani ovladatelnosti, musi pfijit
s novou koncepci.

V hale uréené pro experimenty do
detailu rozebrali vS§echna feseni firmy
od roku 1925 a po dvou letech usili
prisli s vysledkem. Na patentovém
uradé prihlasili design podvozku se
zvy8enymi hnacimi koly. Re$eni vedlo
k lepsi trakci pasu za sou¢asného
tlumeni razd od zemé.

Narostla sice celkovéa vyska
stroje a zvysSilo se i jeho tézisté, ale
konstruktéfi nezadouci jev vyresili

umisténim motoru niZe a vice dozadu.

Aby toho docilili, museli pfepracovat
prevodové Ustroji. Dalo to praci,

ale nakonec se to podafilo. Prevrat

v konstrukci pasovych stroja byl

na sveéte.

Spolehliva podpora

V listopadu je dokonéeno souvislé
dalni¢ni spojeni Prahy s Bratislavou
o délce 317 km. Slavnostni otevieni
dalnice se kona na mosté pres feku
Moravu na hranici CSR a SSR za
ucasti nejvyssich statnich predstavi-
teld. Velkolepa stavba je i dilem stro-

K propojeni Prahy

a Bratislavy souvislou dalnici
dochézi o 40 let pozdéji, nez
si projektanti narodni dalnice
za prvni republiky vysnili.

ja Caterpillar, které se opiraji o bez-
konkurenéni servis. V dobé, kdy cela
Fada vyrobka patfi k nedostatkovym
a na nékteré zbozi se ¢eka i mésice,
Phoenix zajistuje dodavky nahrad-
nich dilli do druhého dne. Unikatni je
objednavani chybéjicich komponentl
prostfednictvim telefaxu. Dorucéeni
probiha letecky z centralnich skladu
v Belgii. Diky této sluzbé se nestane,
Ze by néktera z klicovych staveb stala
kvli zavadé. Stroje Caterpillar tak
maiji pro ¢eskoslovenské hospodar-
stvi Zivotni vyznam.

Prvni dozer
s delta podvozkem

si v CSSR potizuji

Severoceské doly

e |
Padni kompaktor
Cat 815 na dalnici
D5 u Berouna

1981

Blato a holinky

V Praze ma premiéru film Véry Chy-  tové byty jsou postupné zabydlova-

i diky nasazeni stroja Caterpillar. Ho-
tilové Panelstory glosujici Zivot na ny, ale chybi ob&anska vybavenost,
noveé vzniklych sidlistich. Jejich vy- jako obchody, zakladni i materské
stavba béZela celd 70. Iéta s umyslem $koly a podobné. Stroje pomahaiji,

1983

Dalnice a koridory

Dozery, nakladace, grejdry i kompaktory

nabidnout dostupné bydleni lidem jak mUZou, ale lidé stéle Ziji na stavbé
z venkova. Panelové domy na Jiznim a vzpominaji na toto obdobi jako na

éru blata a holinek.

Mésté, Proseku ¢i v Bohnicich stoji

Caterpillar pracuji na dalnici D5 z Prahy
do Plzné, jejiz prvni Gsek ze Zli¢ina do
Lodénice byl zprovoznén v roce 1982.

V fijnu SSZ dokonéuji Ervénicky koridor
mezi Mostem a Chomutovem. Na 170 m
vysokém naspu o délce 5 km se uplatnil
i novy naklada¢ Cat 988B nasazeny

Vv nepretrzitém provozu.

1988

Satelitni spojeni

Phoenix je prvnim podnikem

Cat D8H podniku
Konstruktiva
pracuje na novém
sidlisti na Proseku
v Ceskoslovensku, ktery objednéva pres
satelit. Sklad je spravovan pfes pocitac
s pfesnou evidenci ndhradnich dild.

1982

S rozSifovanim Prahy o sidlisté
se mysli 1 na dopravni spojeni.
Na Praze 7 vznika nadrazi MHD
se stanici metra Fuclikova (dnes
Nadrazi HoleSovice).

Zbozi je v Praze do druhého dne.

Chybéjici dily umi
Phoenix zajistit
do druhého dne

—~

Prostor pro budouci

nadrazi vyklizi
Cat 988A spolu
s patnactitunovou

1989

Dvacet let v CSSR

Spolu s dvacatym vyroéim zalozeni
c¢eskoslovenské pobocky prichazi

i bilancovani. Phoenix dovezl a prodal
celkem 332 strojti Caterpillar, coz

v praméru znamena 17 kusU za rok.



1991

KliGové spojenectvi

Po spolec¢enskych i ekonomickych

zménach v roce 1989 Caterpillar
uvazuje, 7e v Ceskoslovensku zfidi
dealerskou sit v podobg, jak funguje
ve zbytku svéta. Spole¢nost Phoenix
Praha a.s. proto hleda strategického
partnera, ktery by ji umoznil zaloZeni
pobocek a nasledny rozvoj. O ¢esko-
slovensky trh méa zajem vice subjek-
td. Jako vitéz z fady jednani vychazi
firma Zeppelin Metallwerke, ktera od
roku 1954 zastupuje obchodni zajmy
znacky Caterpillar v Némecku. Faze
s némeckym koncernem probéhne

v Eervenci 1991. Soucasné s ni se
méni jméno firmy na Phoenix-Zeppe-
lin. Jednatel firmy Josef Mixa pod-
minuje spojeni embargem na dovoz
pouZitych stroju ze zahranici, které
by ohrozily prodeje nové techniky.

Do vstupu spole¢nosti Zeppelin do
Phoenixu se u nas prodalo celkem
365 strojd, nyni je v planu dovazet 50
kust za rok. Pobo¢ka v Kutnohorské
ulici v Praze 10 nabizi nové sluzby.
Zakaznici mGzZou vyuZit analyzy pro-
vadéné S. O. S. laboratofi. O védecké
uréeni opotfebeni stroju je zajem.
Zkraje se analyzuji stovky vzorkl
ro¢né, casem pocty narostou na de-
sitky tisic. Spole¢nost také poskytuje
pravidelné méreni ¢asti podvozkl pa-
sovych strojl. Svou ¢innost zahajuje
divize Energetickych systém{, ktera
nabizi zastavbové motory jako po-
honné jednotky a také Sirokou paletu
energocenter a dieselagregatd vsech
druht a vykon(. Historickymi milniky
jsou zaloZeni prvni pobo¢ky mimo
Prahu (v Mosté) a dovoz prvniho
rypadlo-nakladace Cat 428 série Il.

,Séfa Caterpillaru Vito H.

Transportéry v akci

Doba preje budovani ¢erpacich

stanic pohonnych hmot ze zahra-
ni¢i. Vlibec prvni stanici zapadni-
ho stfihu u nas je OMV v Pavové
u Jihlavy. Na stavbé se podileji
stroje Caterpillar, o které se
staraji mechanici polniho servisu
ve zcela novych dodavkach VW
Transporter. Stanice je oteviena
v fijnu 1991 a navstévnici zvykli
na nedavny socialisticky stan-
dard jsou prekvapeni rozmanitos-
ti nabizeného zboZi i istotou na

toaletach se sprchou.

Slovenska pobocka
S rozdélenim Ceskoslovenska se
déli i Phoenix-Zeppelin na dvé
spolec¢nosti, kdyZ 5. iinora vznika
dcefina firma na Slovensku se sid-
lem v Banské Bystrici. TéhoZ roku
se ¢eskym zakaznikim predvadi
jubilejni rypadlo-nakladac¢ Cat 428
série Il s vyrobnim ¢islem

25000 a na soutéZ do Malagy
putuje skupina nasich strojnika.

1994

Logickym vyusténim
rdstu spolecnosti je
potfeba vybudovat
si vlastni sidlo se
servisnim zazemim.

Logickym krokem v procesu ristu
spolecnosti je zaloZeni sidla odpovi-
dajiciho jeji velikosti a potfebam. Dne
24. ¢ervna 1994 jednatel spolec¢nosti
Josef Mixa slavnostnim poklepanim
na zakladni kdmen zah4ji vystavbu
budouci zédkladny Phoenix-Zeppelin
v Modleticich. Dnes jiz zcela zasta-
véna lokalita pobliZ jedenactého
kilometru u dalnice D1 je zelenou
loukou se stromovou aleji a Kristem
na kF¥izku. Projekt realizuje prazska
stavebni firma Metrostav.

Soucasné je zaloZzen Klub po-
sadek Caterpillar sdruzujici strojniky
na strojich Cat, ktery se postupné
rozrusta o kolegy u konkurenénich

znacek aZ na spolecenstvi o vice nez
tisici ¢lenech.

Phoenix-Zeppelin se tradi¢né pre-
zentuje na Stavebnim veletrhu Brno.
Nejvétsi atrakci stanku pfipomina-
jicihovesmirnou stanici je kolovy
naklada¢ Caterpillar 990. Jako prvni
ambasador znacky Caterpillar odsud
putuje na praci do lomu Mokra-Hora-
kov. O jeho kvalitach a spolehlivosti
svéddéi skuteénost, Ze zde do roku
2010 naslouZil 30 530 motohodin

a stale bez problému bézel.

Chloubou na
Stavebnim

veletrhu Brno je
naklada¢ Cat 990. | |

Stanek spole¢nosti

1995

Kone¢né v novém

V listopadu se slavnostné otevira

novy obchodné-servisni areal Pho-
enix-Zeppelin v Modleticich. Udalosti
se Ucastni zastupci spolecnosti Cater-
pillar Inc, Zeppelin GmbH, Phoenix-
-Zeppelin a také Metrostavu, ktery
projekt realizoval. Usttedi prostorné-
ho areélu tvofi administrativni budo-
va, v niz nachéazeji utocisté pracovnici
pobocky. V suterénu se zabydluje

S. O. S. laboratof. Dvé dalsi budovy
tvofi dilny a velkosklad s nahradnimi
dily. V severni budové nachazi o dva
roky pozdéji své sidlo Caterpillar
Financial Services CR a v roce 2006 je
aredl rozSiren jesté o moderni budovu
spole¢nosti Energetické systémy.

Baumgartnera jsem u Sach( e sy 3

presvéddil, ze Zeppelin bude e oo .

nejlepsi feseni,” rika Josef Mixa. oot
oucasna podoba

aredlu rozsifreného
o Energetické systémy.




Takhle vypadaly

barevné
prospekty se
stroji Caterpillar
v roce 1996
Fotbalovy rok
Zatimco ¢esky narodni tym podléha
némeckému celku ve finale fotba-
lového ME v Anglii, utkani mezi
¢eskym a slovenskym druZstvem
Phoenixu-Zeppelin konéi kolegialni
remizou 2:2.
Predchldce
Heavenu
z roku 1997

1997

Prostfedky na stroje
MoZnost disponovat §pickovymi sta-
vebnimi stroji je zas o néco bliz diky
otevieni sluzby Caterpillar Financial
Services v Ceské republice, ktera
nabizi chytra a dostupna feseni

i pro financovani motoru, plynovych
turbin a dalSich zafizeni.

1998

Sokolov

Plzen

V Ceské republice se oteviraji
pobocky sité The Cat Rental
Store, pod niz spada 1 700
pujcoven stavebnich stroju

a zartizeni na celém sveéte.

Své brany oteviraji prvni pajéovny
s ndzvem The Cat Rental Store, které
nabizeji stroje pro Sirokou $kalu
zadkaznik od domacich kutild aZ po
velké hrace na stavebnim trhu. P(j-
¢ovny zaZivaji boom a rychle se Sifi
po mapé Ceské republiky s cilem byt
zakaznik(m co nejbliZze a usetfit jim
naklady na logistiku. Osobni kontakt
s kvalifikovanym personalem jim pak
pomaéaha se spravnym vybérem odpo-
vidajicim jejich pozadavkim.

Kdo sluzeb ptjé¢oven vyuzZiva nej-
vic? Malé a stfedni firmy si pUjcuji
stroje, které potrebuji k okamzité rea-

Od roku 1998 narostl
pocet plijcoven

na 14 v CR

a 4 na Slovensku

lizaci svych zakazek. Velké spole¢nosti
zas poptavaji stavebni stroje s hmot-
nosti nad 20 tun, jako jsou dozery,
rypadla a kloubové dampry. Oblibe-
nymi se stavaji specialni zafizeni pro
demolici, rypadla s dlouhym vyloz-
nikem nebo stroje se Sirokymi pasy
pro rybnikarské prace a vodni dila.
Kutilové se zajimaji o mensi techniku,
kterou potiebuji nejlépe hned. Mezi
nejzadanéjsi u této skupiny zakaznikl
patfi minirypadla, mikronakladace,
Stépkovace, pafezové frézy, vibraéni
technika, bouraci kladiva, pily a jako
obcasny doplnék i pfivésné voziky.

Most

Liberec

Praha

Ceské Budéjovice

V roce 1998 se

pobocka v Plzni
stéhuje na novou

adresu

Nova pobocka
v Sokolové je
oteviena pro
zakazniky ze
zapadnich Cech

Hradec Kralové

Jihlava

Nova pobocka
v Brné nabizi
rovnou

i ptjcovnu

Ostrava

1999

UZ i malé stroje
Caterpillar kupuje znacku Perkins

a ziskdva motory i pro stroje mensich
vykonu. Od toho okamZiku uZ neni

jen symbolem mohutnych strojd, ale
nabizi kompletni sortiment od mini-
rypadel aZ po stotunové stroje. Na
veletrhu IBF v Brné je stanek Phoenix-
-Zeppelin ve stylu westernového més-
tecka. NejatraktivnéjSim exponatem
je demoli¢ni rypadlo Cat 5080, které
pak putuje do vlastnictvi spole¢nosti
Pavel Svestka. Pro piepravu je tieba
pouZit soupravu o délce skoro 40 met-

ri a celkové vaze pres 150 tun.




Deset let od spojeni

2001

s Zeppelinem e

¢as k bilancovani.

Co rikaji Cisla?

Zatimco v roce 1991 Phoenix-
-Zeppelin startoval v pronajatych
kancelafich s dvaceti zaméstnanci,
nyni pasobi ve vlastnich arealech na
tfinacti mistech v Ceské republice

a dalSich pét pobocek ma na Sloven-
sku. Ve firmé s rocnim obratem pét
miliard korun pracuje 450 lidi. Podle
odhadt v Ceské republice funguje
3500 stroja Caterpillar, k nimz je
tfeba pripocist 2 300 zastavbovych,
lodnich, lokomotivnich a plynovych
motoru Cat. Jeden velky stroj putuje
do spole&nosti Vapenka Certovy
schody. Jde o velké téZzebni rypadlo
Cat 5080, které stiha nalozit zdejsi
odvozni prostiedky péti IZicemi
béhem pouhych 30 sekund.

2002

Dycky Most

V bfeznu se otevira nova pobocka
Most v Cepirozské ulici. Moderni
budovu, ktera nezapfe inspiraci
modletickou centralou, dokoncuje
stavebni firma Klement béhem

rekordnich osmi mésicu.

Flotilu na Certovych

schodech posiluje
rypadlo Cat 5080

Kniha a Skoly
Zakaznikam Phoenix-Zeppelin se do
rukou dostava prvni vydani velké knizni
publikace s informacemi o nabizenych
produktech a sluzbach, profilem spo-
le¢nosti a historii. O knihu je takovy
zajem, Ze je o Ctyf¥i roky pozdéji rozsire-
na a vydana znovu.

Phoenix-Zeppelin také navazuje
spolupraci se stfednimi primyslovymi
Skolami a stfednimi odbornymi ugcilisti
po celé Ceské republice s cilem zvysit
zajem o obor a najit mozné budouci
spolupracovniky, ktefi by se uplatnili
v servisu a sluzbach spole¢nosti. Stu-
denti maji moZnost ziskavat praxi na
pobockach firmy, ucit se na modernich
pomuckach nebo se zucéastnit pred-

nasek o poslednich trendech. Projekt

Pro velky zajem
je kniha rozsitrena
a vydana znovu

v roce 2007

2004

Lokomotivy
Phoenix-Zeppelin vstupuje do spolec¢-
nosti CMKS holding, ktera se vénuje
modernizaci a opravam dieselelek-
trickych lokomotiv. Uplatnéni v nich
nachézeji prvni motory s technologii
ACERT, které kontroluji proces spa-
lovani, aby se snizila Groven latek
znecistujicich ovzdusi pfi zachovani
vykonu a Géinnosti. Kromé dodavek
motorl a komponentl zajistuje Pho-
enix-Zeppelin servis a Upravy loko-
motiv pro provoz tak, aby spliiovaly
vSechny soucasné normy.

startuje na Stfedni odborné skole

v Kralovicich v Plzeriském kraji, ale
brzy se pfidavaji dalsi: Stfedni $kola
Technickych obor( v Havifové-
-Sumbarku, Stfedni §kola technicka
na Zeleném pruhu v Praze, Stfedni
pramyslova skola strojni a stavebni
Téabor a Stfedni $kola automobilni
Holice. Byt strojnikem nebylo nikdy
tak inspirativni.

Motory Cat

s technologii |

ACERT plni pfisné - | m-—
ol

emisni normy

Gigant a pouZité stroje
O Uctyhodny stroj svou flotilu rozsifuje
stavebni firma Petr Bfezina APB Plzen
pro prace na nové vznikajici dalnici

D3 v Gseku Mezno — Chotoviny. Dozer

o vaze 104 tun disponuje motorem

o vykonu 634 kW, radlici umoZiujici
hrnuti az 35 kubikt materiadlu a zadnim
jednonoZovym rozryvacem, ktery vyvi-
ne trhaci silu 660 kN.

Modernizovanéa lokomotiva fady 755
je v areélu spoleénosti CMKS osazena
dvoustym motorem Cat. Hnaci agregat
je tvorfen vznétovym dvanactivalcovym
motorem Cat 3512B o vykonu 1 455 kW
s trakénim alternatorem Siemens.

Nové budovy

V modletickém aredlu se slavnostné
otevira nova budova Energetickych
systému. Aredl nabizi servisni, prodejni,
testovaci a skladové zazemi pro 30¢len-
ny kolektiv zamé&stnanct. CMKS holding
se prejmenovava na CZ LOKO a v Brné
se otevird nova pobocka, ktera je sou-
¢asné centralou pro oblast Moravy.

2000 "

Prvni ¢eskéa firma si

pofizuje symbol spolecnosti
Caterpillar — stotunovy pasovy
dozer Cat D11R.

Y Y

Na mezinarodni soutézi ve
$panélské Malaze Cesko reprezen-
tuji Robert Durda, Martin Sadilek
a Oldfich Soukup, ktefi konéi v po-
loviné vysledkové listiny.

Phoenix-Zeppelin nabizi alter-
nativu k ndakupu novych stroja
v ramci programu Cat Certified
Used (CCU). Provérenym pouZitym
strojim je udélen certifikat kvality
a 12mésicni zaruka na soucasti
hnaciho Ustroji a hydraulické kom-
ponenty. Oddéleni prodeje pouzi-
tych strojt tvofi Jifi Neumann, Petr
Pluhat a Jan Juzl.

Otevreni centraly

pro Moravu v Brné
se Ucastni vedeni

spole¢nosti
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Oslavy a pobocky
Phoenix-Zeppelin dosahuje hrubého
zisku 319 milion0 korun pf¥i obratu
4,7 miliardy korun. Caterpillar Finan-
cial Services Czech Republic slavi 10
let od svého vzniku na stfedovékém
hradu Lipnice. Soucasti oslav je

i velkolepa ukazka novych strojl pro Dovednostni
1200 divaku. Pujéovny stroja Cat soutéze Klubu
se rozrustaji o provozovny v Napa- posadek Caterpillar

jedlech u Zlina a v Plzni. se ucastni
27 strojnika.

2008

Nejen dobro€innost 2009

Stroje Caterpillar se podileji na rekon-
strukci Masarykova okruhu v Brné.

Veletrh IBF Brno je jednim z neju- VyC h a'ZI' h IS-tO r-l C ky p rvnl'

B&hem tydne se podati prodat tém&r éllslo éasoplsu Heaven nejen

100 stroju. Rozjizdi se sluzba Ener-

gency poskytujici mobilni elektrickou O S.t rOJ IIC h C ate rp | | | a r

energii pro sportovni a kulturni akce
nebo pro podniky pfi planovanych &i

havarijnich vypadcich elektfiny. Herec Sluzba Energency v Brné napdji vel-
Tomas Hanak si porizuje smykem koplo$né obrazovky na msi, kterou
fizeny naklada¢ Cat 226B. V ramci celebruje papez Benedikt XVI. pro
sbirkového projektu Pomozte détem! sto tisic katolickych poutnikd.

se na pobockach v Brné a v Mosté Sit pljcoven se rozrlista o dalsi
podafi vybrat sto tisic korun. pobocky na celkovy pocet 13. Spo-

le€nost zameéstnava 400 lidi a méa
ro¢ni obrat 4 miliardy korun.

Ve Velkolomu Certovy schody se
¢lenové Klubu posadek strojti Ca-
terpillar utkaji ve finale. Vitézem se
stava Petr Brchel.

Phoenix-Zeppelin spousti nové
webové stranky s napojenim na
informacni systém Helios a budova
Ceské televize na Kavéich horach
nahrazuje stary zalozni zdroj od CKD
novym dieselgeneratorem Caterpil-
lar 3512 o vykonu 1500 kVa.

Herec Tomas Hanak
ziskava nakladac¢
Cat 226B. Pouziva
ho ve prospéch
NiZboru, kde je
zastuptelem.

Heaven

2010

Medaile a elitni hasici

Dvé zlaté medaile vyhrava na olympiadé ve
Vancouveru bruslarka Martina Sablikova
podporovana spoleénosti Phoenix-Zeppe-
lin. Elektrocentraly Energency poskytuji
proud pfi setkani amerického prezidenta
Baracka Obamy s Dmitrijem Medvedévem
v Praze. V €ervnu se otevira nova budova
ostravské pobocky, kterou za 90 miliont
realizovala spoleénost STASPO. Ctyfi
zastavky Caterpillar RoadShow navstivi
rekordnich 400 lidi a elitni Hasi¢sky za-
chranny utvar v Hluéiné ziskava prvni stroje
Caterpillar, které mu pomahaji pfi nasazeni
v situacich, kdy bézna technika selhava.

2011

Ocenéni a 3D nivelace
Dozer s diesel-elektrickym pohonem Cat
D7E ziskava Zlatou medaili IBF na stavebnim
veletrhu v Brné. V Banské Bystrici se otevira
nové sidlo slovenské pobocky, kterou podle
projektu studia PHA realizovala firma Do-
prastav. Vicepalivovy motor BOOMEL DUAL
ziskava Zlatou medaili Mezinarodniho stro-
jirenského veletrhu. Na ¢esky trh vstupuje
SITECH CZ, distributor méri¢skych a nivelac-
nich systému a 3D nivela¢nich zafizeni pro
management stavebnich stroju.

VytéZzeny material

vyvazeji z tunelu
nakladace Cat 966H

2012

Metro az do Motola
V Praze se za 19 miliard korun pro-
tahuje linka metra A z Dejvic do
Motola. Stavbu realizuji firmy Met-
rostav, Hochtief a Skanska s ¢etnymi
subdodavateli. Ve $tolach pracuji
tunelové rypadlo, kolové i pasové
nakladace, minirypadla a dalsi stroje
Caterpillar. Vedeni spole¢nosti

Phoenix-Zeppelin se ujima Ing. Sta-
nislav Chladek.

Historie spoluprace

s elitnimi hasici
v Hluéiné saha do
roku 2010



2013

RozSifeni o dulni divizi
Spole¢nost Phoenix-Zeppelin je posi-
lena o novou divizi Dalni stroje. Déje
se tak v dusledku prevzeti rozsirené
distribuc¢ni sité a oddéleni podpory
produktl spoleénosti Caterpillar Glo-
bal Mining Czech Republic se sidlem
v Ostravé-Radvanicich. Celé akvizice
ma mezinarodni rozmeér, protoze
koncern Zeppelin prebira tuto ¢ast
od Caterpillaru také v dalSich zemich
stfedni a vychodni Evropy. Nova di-
vize, zamérena na produkty a specia-
lizovana feseni pro téZzebni pramysl,
je idealnim dopliikem ke stavajicimu
portfoliu koncernu, ktery se timto
stava komplexnim dodavatelem
technologii jak pro povrchovou, tak

pro naroé¢nou hlubinnou tézbu.

Divize dlni stroje
se stard nejen

o prodeje novych
zafizeni, ale

i o jejich opravy

o 2014

W’

ZEPPELIN

Phoenix-Zeppelin méni nazev
na Zeppelin CZ v souvislosti
se stoprocentnim prevzetim
koncernem Zeppelin GmbH

V Cesku a na Slovensku se rozjizdi , prvniho Zivotniho cyklu* stale
program Cat Certified Rebuild jesté provozuschopné soudasti,
neboli certifikovana prestavba které mohou po opraveé a spolu
stroju. Vyuziva nejnoveéjsi techno- s vyménou dal$ich soucasti az
logie a poznatky, diky nimZ starsi dvojnasobné prodlouzit Zivotnost
stroje ziskavaji vlastnosti a kvality  stroje. Pfestavba probiha v né-
stroje nového, a to v zajimavém kolika fazich, pfi kterych je zkon-
poméru cena a vykon. Filozofie trolovano a vyménéno az 7 000
programu je postavena na tom, soucasti za originalni dily. Zakaz-
Ze kazdy stroj Cat ma po skonéeni  nik pak dostava stroj, ktery vypa-
da jako novy, a to véetné zaruky

a nového vyrobniho &isla.

Certifikovanym
rebuildem prosel

i bezpilotni pasovy
nakladag¢, kterému pri
vybuchu strusky v Nové
huti v Ostravé-Kunéicich
prohorela kabina

Dieselgeneratorova
stanice BS1 zajistuje
zalohu v Temeliné

a v Dukovanech

Zaloha pro Temelin

V navaznosti na havarii v japonské
jaderné elektrarné Fukusima | v roce
2011 dochéazi nejprve k testim ve
vSech evropskych jadernych elektrar-
nach, pozdgji Cesky urad pro jader-
nou bezpeénost nafizuje instalaci
dalSich zaloznich dieselgeneratort
pro pfipad Uplné ztraty elektrického
napajeni. Nova dieselgeneratorova
stanice BS1 od spole¢nosti Zeppelin
CZ je od ledna 2015 v rutinnim provo-
zu v jadernych elektrarnach Temelin
a Dukovany.

V roce 2016 se Cat
Roadshow predstavuje
na tfech mistech

:I"l
e

Kulaté vyroci

Zeppelin CZ se pridava k celosvéto-
vému kulatému vyroéi rypadlo-nakla-
dace znacky Cat. Je to prfesné tficet
let od chvile, kdy se zacal prodavat
tento druh stroje s oznac¢enim Cat
416. Zakaznici si ho oblibili pro jeho
univerzalnost, a tak béhem tficeti let
vzniklo sedm sérii s fadou inovaci

a designovych variant. Rypadlo-na-
kladace Caterpillar se vyrabéji v jede-
néacti modelech ve tfech zdvodech ve
tfech zemi: v Desfordu ve Velké Bri-
tanii, v Thiruvalluru v Indii a v Campo
Largo v Brazilii. O¢ekava se, Ze z vy-
robni linky sjede rypadlo-naklada¢

s porfadovym ¢Eislem 300 000.

Rypadlo-
-nakladac patfi

k nejoblibenéjsim
strojam vibec

V Ceské republice nabizi Zep-
pelin CZ pouzité elektrocentraly
i motory s certifikovanou zarukou
od vyrobce. At uZ si zakaznik vybere
elektrocentralu ¢i motor s jednou
z certifikovanych zaruk, vzdy ziska za-
fizeni s prokazatelnou historii a jasné
definovanym technickym stavem.

V kvétnu probiha na tfech mistech
CR akce s nazvem Cat Roadshow.
Navstévnici se sezndmi nejen s no-
vymi stroji Caterpillar, ale také s vy-
branymi nakladnimi vozy Tatra. Na

podzim kamenolom Mokra u Brna O
posili velky kolovy naklada¢ Cat 988K
k nakladce pevnych dampr. u
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Partstore je na siti!
Paj¢ovna stroja v Ostravé vysila
elektrocentralu na dakarskou rallye
spolu s tymem Tatra Buggyra Racing
Martina Kolomého. Kamenolom

v Jakubc&ovicich nad Odrou prebira
obfi kolovy naklada¢ Cat 988K. Pfino-
sem pro ¢eské zakazniky je moZnost
objednavat originalni ndhradni dily

online prostfednictvim sluzby Part-
store. PartStore umoZiiuje nakupovat
z pohodli domova, 24 hodin denng,

7 dni v tydnu. Ma ale i dal$i vyhody:
Ize diky nému zjistit dostupnost kon-
krétniho dilu na pobockach Zeppelin
CZ v Ceské republice a jeji cenu.
Zajimavym benefitem pro zakaznika
je i sleva za nakupy. Zajemci mohou
vyuzit i rizné mobilni aplikace. Po
produktovych listech a katalozich si
mohou stahnout specialni apku s na-
bidkou Pajéovny stroja Zeppelin CZ.
Pod dnem Vlitavy v Praze se razi tunel
pro infrastrukturni sit neboli kolek-
tor. Praci ma na svédomi specialné
upravené kompaktni pasové rypadlo
Cat 308C CR s dlInim vyloZznikem
AVESCO ve sluzbach firmy Subterra.

Rypadlo Cat 308C
CR AVESCO razi
Stoly pod Vitavou

O

Zeppelin nad ndmi

Praha je svédkem jedné z nej-

zdarilejSich marketingovych akci
desetileti. Jeden cely kvétnovy
vikend po obloze nad metropoli
pluje vzducholod Zeppelin NT

s obfi reklamou na kolovy nakla-
dac Cat. Vzdusné plavidlo o délce
75 metrl vozi vyznamné hosty
spolecnosti Zeppelin CZ. Poloz-
tuZzenéa konstrukce a napli ne-
hoflavym heliem z néj déla jeden
prostfedk( na svété. Zeppelin
nad Prahou pilotuje Katharine
Boardova a Fritz Glinther.

2019

Zeppelin CZ si pfipomina
padesat let od zalozZeni
oficialniho zastoupeni
Caterpillar v Ceskoslovensku.

Spole¢nost Zeppelin CZ navazuje na
dlouholetou tradici v poskytovani
sluZzeb na nejvys$si trovni v oblas-
tech prodeje a pajéovny stavebni
techniky, dilInich stroji a energe-
tickych systémua. V souc¢asné dobé
predstavuje jednic¢ku na trhu s pa-
desatiletou historii a pobockami na
14 mistech Ceské republiky. Nelpi
na minulosti a diva se dopredu. Jiz
ted mohou zéakaznici vyuZivat vyhod
propojené stavby, nivelaéni systé-

Klicovi lidé
spoleCnosti

Vzducholod
Zeppelin NT

uz svezla ¢tvrt
milionu pasazéru.
V roce 2018 méli
prilezitost i hosté

z Ceské republiky.

Josef Mixa

Rady prvniho tymu Phoenixu rozifil
uz v roce 1970. Od té doby je se spo-
leénosti nerozluéné spojen. V roli jed-

natele dovedl v roce 1991 Phoenix ke
spojeni s némeckych Zeppelinem. Od
roku 2012 nastupuje do spravni rady
a o dva roky pozdéji pfenechava svij
podil némeckému koncernu Zeppelin.

FrantiSek Poulicek

Do Phoenixu nastoupil v roce 1974

z technického oddéleni spoleénosti
Stavby silnic a Zeleznic, kde mél na
starosti stroje Caterpillar. Vypracoval
my pro Fizeni stroji na dalku nebo se na pozici generalniho feditele,

kterou zastaval do roku 2008.

IKg

Stanislav Chladek

Svou kariéru zacal ve firmé Caterpillar

sledovani technického stavu flotily
stroju diky pFipojeni strojl k interne-
tu. Soucasti monitorovanych tdaja
je najezd motohodin, vytiZzenost
nebo spotfeba paliva. | pfes neu-
stalé inovace stoji uz padesat let na
stejnych principech: byt zdkaznikovi
nablizku a poskytovat nejkvalitnéjsi
stroje a standard sluZeb, které pred-

¢i veskerou konkurenci.

Financial Services v roce 2000. Absol-
voval prazskou Vysokou skolu ekono-
mickou a ziskal titul MBA od University
of Pittsburgh, USA. Funkci generalniho
feditele vykonava od roku 2012.
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SERVISMA
POSLEDNI
INSTANCE

Martin Hadk z Prahy pfijede, zafidi, opravi.

Je to technik specialista, coz je néco mezi
mechanikem, dispe€erem a poradcem

v jedné osobé. Jako Dr. House z televizniho
seriadlu ho posilaji k pfipadim, kdy si ostatni
nevi rady. Jak tézké je rozklicovat, pro€ stroj
prestal pracovat? O ¢em pfemySli pfi opravé

osmdesatitunovych rypadel?

Stoji mi stroj. Jak velka je Sance, ze
mi ho pfijedete oZivit?

V soucasné dobé jsem na pozici
technika specialisty, coZ je néco mezi
mechanikem, dispecerem a technic-
situaci. Posilaji mé k pfipadtim, které
je tfeba vyfresit rychle a s vynaloze-
nim minimalnich nakladd. Funguji
jako samostatna vysadkova jednotka,
pfipravena vyrazit do akce podle za-
dani §éfa servisu v Modleticich, ktery
vyhodnocuje poruchy od zakaznika.
Tuto funkci vykonavame ve dvou jesté
s kolegou Honzou Neoralem.

Kdyz feSite néjaky problém, jak vy-
pada vas pfistup k zakaznikm?

S nékterymi zakazniky se zname fadu
let, béhem nichZ si k sobé vybuduje-
me vztah. Naslouchame jim, a kdyz
maji néjaky problém, misto na dis-
pecera se mizZou obratit pfimo na
néas. Jsme jim k dispozici jako osobni
bankéri v bance.

Co musite umét, abyste se pustil do
opravy velkého stroje sam v cizim
prostiedi a bez zazemi dilny?
Zakladem jsou technické znalosti

z oboru. Musim si umét poradit

v kaZdé situaci a vyznat se v systé-
mech. Ocekava se, Ze vim, jak fun-
guje elektricky a prevodovy systém,
motory i hydraulika.

Jak hodné do vasi prace zasahuji
moderni technologie?

KdyZ jsme zacinali v téch devadesa-
tych letech, méli jsme velké, tézké
manualy. To byly nase bible, bez
nichZ jsme se nepohnuli z mista.
Manual k jednomu stroji mél tfeba
dva tisice stran a vtom jsme museli
hledat. Dneska je v§echno digitalni,
takZe zadam klicové slovo a potreb-
né informace se vyhledaji automatic-
ky. Clovék k tomu musi umét jazyky.
Pendluju mezi Rumunskem a Ces-
kem, takZze se domluvim anglicky,
rusky i rumunsky.

N

Martin Hak je chlap se
Sirokym zabérem. Je
Zenaty, ma Gtyfi déti,
hraje na kytaru ve folkové
kapele, veli dobrovolnym
hasi¢lim v Mécholupech

a s partou ,Divocaki”
objizdi Evropu na motorce
Honda CB.



Martin vyréazi na

opravy stroja, které

Co ukryva Martinova mobilni dilna?
Jednoduse fe¢eno, musi tu byt vSechno. Martina na jeho cestach nesmi
nic zaskodit, musi si poradit s kazdou zavadou, zdkaznici na néj spoléhaji.

neni mozné poslat na
k tomu mit minimalné dva asistenty

poboéku. Casto jde

o praci na mnoho dni. a pétitunovy vysokozdvizny vozik.

Je to éista nebo Spinava prace?
ProtoZe hraju na kytaru, jsem na
ruce pedant. Naucil jsem se pracovat
v ochrannych rukavicich. Nedilnou
soucasti mé prace je teoreticka pfi-
prava, objednavani dili, komunikace
se zakaznikem, zpracovavani nabidek,
takZe to mam dost pestré. Jsem ne-
ustale rozkro¢eny mezi dilnou a kan-
celafi. Kazdy den je jiny a pokazdé
zajimavy. Bavi mé to ¢im dal vic.

Co vas bavi nejvic?

Kazdy stroj je jiny, takZe to neni

Vérny znacce

U Zeppelinu pracuje 27 let. Vyugil
se elektrotechnikem pro stroje

a zarizeni. Zacinal jako predprodejni
mechanik, pusobil u mazaciho
servisu, staral se o flotily
CaterpillarCi na vyznamnych
stavbach, vedl dilensky servis,
pred osmi lety navazal spolupréci
se zdkaznikem z Rumunska

a v soucasné dobé funguje jako
servisman posledni instance.

Zadna rutina. Jednou se mi pod ruku
dostane dozer, pak dampr, rypadlo
nebo naklada¢. Z mého pohledu

ma kazdy stroj svou dusi a pfibéh.

O nés, co jsme u katru pétadvacet let
a vice, se fika, Ze mame Zlutou krev.
Bavi mé, kdyz nékam prijedu, stroj
nejede, ja ho opravim a vidim radost
téch lidi, ktefi mé chvali, Ze jsem na
to prisel. Mdm dobry pocit, Ze jsem
zakaznikovi vytrhl trn z paty.

O éem premyslite p¥i opravovani
takovych velkych stroja? Napadne
vas, Ze jsou skvéle vymyslené, nebo
mate na konstruktéry vztek?
Kolikrat se vztekam, ale vidycky si
znovu uvédomim, Ze je to jen stroj

a ze vidycky existuje cesta, jak se

z toho dostat. Nicméné plati, Ze ¢im
vétsi je stroj, tim posvatnéjsi z néj
mam respekt. Nékteré stroje prova-
zim celym jejich Zivotem. Nedavno
jsme v Ceskych lupkovych zavodech
rozebirali do krabic obfi rypadlo Cat
375, které uz mélo odslouzeno. Byl
jsem to pfitom ja, kdo ho kdysi daval
dohromady a pfedaval zakaznikovi

jako novy. D& se Fict, Ze jsem ho
porodil, vychoval a pak pohtbil.

Co obnasi kompletovani stroje? Jako
spotiebni Fidic osobnich vozi tohle
neznam. PFijdu k dealerovi a koupim
si celou oktavku...

Nebavime o malych rypadlech, ktera
uZ chodi také kompletni, ale o obfich
strojich vazicich desitky tun. Ty se
dodavaji rozebrané uz jen kvali pre-
pravé. Tfeba u osmdesatitunového
rypadla jsou kvuli stabilité slozené
podvozky. Ty musim rozebrat, roztah-
nout a zajistit. Je to Silena prace, kdy
musim povolit a pak zase utahnout
Sedesat 656m Sroubu. Stroj mé de-
montovana ramena, pistnice, kabinu
a protizavazi, které vazi treba 16 tun.
Moji praci je komponenty namonto-
vat, sesadit, vymezit Ghly, vyzkouset
a doplnit provozni kapaliny.

Ja jsem kompletoval maximalné
bagr z lega, takZe si neumim pred-
stavit, jak si mizete u osmdesatiki-
lového bagru vystaéit sam.

Zrovna tohle sam nezvladnu. Musim

S nékterymi tkony si pomaham jera-
bem, bagrem nebo buldozerem.

NemizZe se vam pfi tom néco stat?
Jeden pracovni Graz jsem mél. Stalo
se to kvuli §patné komunikaci s Fidi-
¢em a jeho zbrklosti, kdy nastartoval
motor ve chvili, kdy jsem ho jesté se-
fizoval. Ufiklo mi to dva prsty, ale na
funkci rostlinare to nema vliv (smich).

~Pokud stroj
nejede, pomuze mi
ze 40 % praxe, ze
30 % stésti a na
zbytek je manual.”

Kolik procent zavad rozkli¢ujete
ihned a na kolika se zaseknete?
Vysvétlim to jinak. KdyZ si s né¢im
normalni mechanik nevi rady, tak za
tim jedu ja. Jsem servisman posledni
instance. Pokud stroj nejede, pomuze
mi ze 40 % praxe, ze 30 % Stésti a na

zbytek mam manual.

Co byl zatim nejvétsi ofisek?
Nejtézsi je presvéddcit zakaznika,

Ze se vyplati na opravach nesetfit.
Rozeberu tfeba pfevodovku a zjistim,

Pfehledné uklizené je tu veskeré naradi pro opravu vSech stroj Cat od
mali¢kych po ty opravdu velké. VSechno tu méa své misto. V pojizdné
dilné nesmi chybét ani diagnosticka zafizeni pro motory i hydrauliku.

A samoziejmé je tu i prostor pro praci na demontovanych soucastkach.

Ze by bylo vhodné vyménit i loZiska

a pisty, ale zdkaznik se krouti, protoZze
je to drahé. KdyZ ho nepresvédéim,
muzZe se stat, Ze stroj pak misto
deseti let pobézi jen pét. Vidy délam
maximum, aby byl zakaznik sezna-
meny se véemi okolnostmi a mohl se
rozhodnout.

Jako motorkafr si svou hondu opra-

vujete také sam?

Zakladni véci si udéla sam, ale jinak
vyznavam nazor, ze ¢lovék ma délat
to, ¢emu rozumi. U motorky to neni
otazkou toho, Ze bych ji nerozumél,
ale nemam na ni potfebné naradi. Je
to stejné, jako kdyZ se rozhodnete,
Ze si v koupelné udélate obkladacky
a najednou zjistite, Ze potfebujete
fezacku, lepidlo a dalsi véci. Kdyz
chcete profesionalni vysledek,
vyplati se najmout profesionala.

U vétsiny pripadu, si
Martin musi poradit
sam, ¢asto s vyuzitim
improvizace.
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JAK SE
STAVI
DALNICE

Je to jako velkd strategicka hra. Kazdy krok musi

byt pfipraveny, promysSleny a naplanovany. Jakou
Ulohu v ni plni rzné stroje a kam az se dnes stavafi
posunuli diky vyspélym 3D technologiim? Nad plany
nového dalnicniho useku mezi Budimirem a Bidovci
u KoSic ndm to prozradili Tereza Kone¢na ze stavebni
spoleénosti Skanska a Ivan BlaZzek z firmy Sitech.

Text: Adam Marsal
Illustrace: Marcel Brna

Dozery skryvaji ornici,
rozru$uji horniny,
vytvareji zarezy, nasypy
i svahy a hrnou material

na krats$i vzdalenosti

Kouzleni v trojrozmérném svété

Pokud jste nékdy néco budovali,
vite, kolik to da prace. Tfeba takova
poli¢cka na knizky! U dalnice je to
podobné, jen trochu vétsi. Musite
ucinit rozhodnuti, podivat se do
penézenky, vymyslet projekt, sehnat
material a naradi, dat tomu néjaky
¢as, hlavné to nepokazit, a jednoho

dne je policka hotova. U dalnice

v8echno trvéa o néco déle. Hodné

se o tom mluvi, spousta lidi je proti,
kdezto Fidi¢i mrmlaji, pro¢ uz se
davno nejezdi. Jakmile se v§ichni ko-
neéné shodnou, udéla se soutéz na
projekéni firmu a pak druha na spo-
le¢nost, ktera silnici postavi. Projekt
se nejdfiv vypracuje jako jeden velky
plan, ktery se da vytisknout a polozit
na stll nebo pfilepit na zed. Dal$im
krokem je dnes oblibené ,tfidécko”,

Ani moc rovng, ani moc klikata

VSichni by si prali, aby byly véci
jednoduché. JenZe tak to neni. Kdyz
chcete dalnici z bodu A do bodu B,
nemiZete stavét podél prfimky, ktera
je nejkratsi a nejspi$ také nejlevnéjsi.
Ma to spoustu dlvodU. Za prvé je
spousta mist, které dalnici prekazeji,
jako tfeba rybniky, letisté, vojenské
prostory, zimovisté tetfevld a podob-
né. TakZe tudy prosim ne. Komplika-
ci jsou i mésta a lidé, ktefi se chtéji

v noci normaélné vyspat. Obydli se
proto také obchvacuji. Na vSechno
jsou normy a pres né nejede vlak,
7e? Na vodni toky se dalnice vedou
kolmo, aby byly mosty co nejkratsi,
a Uplnym postrachem stavaru jsou
oblasti, s nimiz se neda udélat nic
jiného, nez je provrtat a dalnici vést
pod povrchem v tunelech. Ty jsou
tak drahé, Ze véas Uplné prejde humor.
Kdy? to aspoii trochu jde, kopcim

tedy model, kde maji v§echny objek-
ty svlj objem a tvar. Zatimco dfive se
modelovalo ze sadry ¢i dreva, dneska
v§echno svisti v pocitacovém softwa-
ru. Vysledkem je digitalni 3D projekt,
kterym se da prochazet jako ve hrach
na playstationu. Tento projekt se
pozdéji nahraje do stavebnich stroja,
které v ném jezdi, pracuji, kopaji i hr-
nou presné tak, jak se od nich ¢eka.
Precizni praci se Setfi ¢as i penize.
To jsme ale trochu napred. Nyni se
podivame na Uplny zacatek.

Rypadla kopou a hloubi.

Ve spolupréci s dozery

vytvareji zarezy do

krajiny, kudy povede

budouci dalnice.

o g™
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L
a horam je lepsi se vyhnout, ale ne

zas moc, protoze dlouhé objizdka
taky néco stoji. Je to prosté alchymie.
V potaz se samoziejmé bere, Zze padu
nékdo vlastni a je tfeba ji vykoupit.
P¥i stavbé se dale dodrZuje tzv. smé-
rové resSeni. Podle néj nemGzou mit
dalnice moc rovnych Usekd, aby na
nich fidi¢i neusinali, ani moc zatacek,
protozZe by porad nékdo boural.

—— -
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Méfime a ty€ime

Tahle ¢ast je celkem nudna, ale bez

ni to nejde. Pokud mate mezi prateli
geodeta, fekne vam presné to samé.
NezZ se rypne do zemé, musi se
vS§echno zaméfit a vytycit, aby stavba
na vlas prfesné souhlasila s planem.
Geodetlim v tom dnes pomahaji mo-
derni technologie véetné dront s GPS
a kvalitnimi fotaky. Vytyceni se porad

déla zatloukanim kolikd, ale uz to neni
nutné Uplné vSude. Nepfistupnym
mistim se geodeti mGzou vyhnout,
protoZe vétsina stroji uz dnes stejné
jede podle 3D projektu. Svou polohu
v ném neustale kontroluji prostred-
nictvim zafizeni, kterému se fika 3D
nivelace. Diky spojeni s totalni stanici
nebo s GPS drufZici stroje velice dobre
védi, kde se nachazeji a kde smi ¢i
nesmi pracovat. Strojnici na svych
displejich vidi nejen to, co se bude
stavét nad zemi, ale i pod ni, takZe

nerozkopou vodovod nebo trubky

s plynem, coZ je malér a stopka na
nékolik tydnl. V§emi potfebnymi
daty dneska geodeti dokazou v§echny
stroje na stavbé nakrmit pékné na dal-
ku za pomoci internetu, takZze nemu-
seji béhat v holinkdch s USBéckem od
jednoho k druhému. Jak uz vas moz-
na napadlo, v tuhle chvili se nachazi-
me nékde na puli cesty. Jednoho dne
se uZz mozna jen nahraji data, stroje se
rozjedou a dalnici postavi Uplné samy.
Ale nebudeme predbihat a roz¢ilovat
étenare, ktefi nedaji dopustit na pocti-

vou lidskou praci.

Prekazky a ornice pry¢

Vs8echno, co dalnici pfekazi, musi

z cesty. Pfekladaji se kabely, odstra-
nuji se staré silnice, kaci lesy, Frezou
kfoviny, bouraji se domy. S vétSinou
praci si poradi klasické stroje vyba-
vené pridavnym nafadim, jako jsou
mechanicka a hydraulicka kladiva
nebo kfovinorezy. Détska radost
prichazi ve chvili, kdy je nutné néco
odstfelit (samoziejmé Zertujeme,
jde o Cisté profesionalni zasah).
Vyznamnym Ukonem je odstranéni

Dampr je nezbytny
dopravni prostredek pro
horniny véeho druhu,
atoivtézkém nebo
rozbahnéném terénu.

Zivotadarné ornice, ktera se shrne
a odveze, aby mohla plodit nékde
jinde. Leps$i stroj nez dozer na tuhle
préaci jesté nikdo nevymyslel. Sou-
casné se zakladaji prijezdové cesty.
Nékteré z nich pozdéji zaniknou,
jiné zGstanou v podobé pfivadécich
silnic k budouci dalnici.

Tvrdé horniny stavbu ztéZuji a prodrazuji

Dlouho pfed pokladkou vozovky se
musi krajina uzplsobit a urovnat, aby
se nevlnila nahoru a dolt jako horska
draha. NezZ se rozhodne, jaké stroje
vyjedou, udéla se prizkum a zatfi-
déni hornin. Tvrd$i horniny vyZzaduji

Kolové nakladace jsou
univerzalni stroje, které
tézi mékéi horniny,
odklizeji po nakladkach
a prevazeji material na
kratSi vzdalenosti

i vy$si naklady. Nejmensi odpor
kladou sypké a rypné horniny, s nimiz
si snadno poradi nakladace a dozery.
Trhatelné horniny je tfeba odstranit
za pomoci buldozer( s rozryvadly

a tézkymi rypadly nad 40 tun. Pevné

horniny jsou pak soustem pro tézké
rozryvace, nékdy dokonce trhaviny.
Dozery i rypadla s 3D nivelaci usnad-
nuji strojnikovi praci, protoze je zcela
zfejmé, kde a kolik materialu musi
vytéZit nebo shrnout, pfipadné dopl-
nit a nahrnout. Tam, kde je v krajiné
materidlu moc, se vytvari takzvany
zéarez. Kde material naopak chybi,
doplni se nasypem. Ideélni je, kdyz
se horniny vytéZené ze zarezu pouZziji
v nedalekém nasypu, takZze se nemu-
seji daleko a draze dopravovat.

Dals$i v§estranny stroj,
ktery podle uzitého
néastroje dokéaze rozbijet
horninu &i pavodni
povrchy, jindy zas
bagruje nebo funguje
jako jerab pro pokladani
trubek a profila &i
osazovani svodidel.



Na kaZdou vzdalenost se hodi jiny stroj

KdyzZ se divate na stavbu dalnice, za
chvili vdam dojde, Ze se porad néco
nékam vozi. Rozhodujicim kritériem
pro volbu spravného prostiedku je
vzdéalenost. Na vzdalenost v desit-
kach metru si s tim v pohodé poradi
dozery a nakladace, které padu roz-
hrnou nebo naloZi a odvezou podle
potieby. Velkym pomocnikem v téz-
kém terénu je potom dampr, ktery
vSude projede a hodné uveze. Pro

dopravu na vétsi vzdalenosti mimo
stavbu jsou vhodna nakladni auta.
Skrejpry jsou na nasich stavbach

k vidéni malokdy kvuli vyssi spotre-
bé. Material vytéZeny ve vykopu se
shromaZduje na skladkach, kde se
bud jen vrstvi, nebo dale upravuje.
Zemina se pomoci nakladacu sype
na hromady, skalni horniny se drti
v Celistovych drti¢ich, mensi celis-

tové drtice si zase poradi se starymi

betony. Manipulaci s materialem na
skladkach usnadriuji dozery, nakla-
dace, tézka rypadla a nakladni auta.
Béhem provadéni vykopu se zac¢ina
rysovat, jak bude dalnice v krajiné
vypadat. Na praci se podili veskera
mechanizace osazena 3D navadénim,
které ji necha kopat, hrabat, hrnout
vzdy jen tak, aby to bylo presné
podle planu.

Nejdrazsi vrstva nakonec a muze se jezdit

Jako posledni se poklada takzvany
kryt. To uz je povrch, po némz bude-
me jezdit. PouzZiva se bud beton, kte-

nebo asfalt, ktery je levnéjsi, méné
hluény a komfortnéjsi. Vybér je tézsi
nez ve francouzské restauraci a Gcet
vy§s§i neZ v running sushi. O poklad-
ku materiadlu dovézeného na stavbu
nakladnimi vozy se staraji finiSery,
které jej vrstvi precizné podle 3D
nivelace. AZ Gplné posledni vrstva
se déla jednolité podle ruéniho na-
staveni na stroji — takzvané na listu

Bez ohledu na pouzity
material se musi kazda
vrstva néleZité zhutnit

— aby byla v§ude stejné tlusta a nevl-

X - i i I neboli uvalcovat. Ke

nila se. Finalni vrstvy jsou nejdrazsi, o ..
. " zhutnéni slouZi nejen

a proto se musi pokladat opravdu ) i ]

. o . " véaha, ale také velmi
presné. Kdyz na deseti kilometrech o .

L L . . sofistikované vibrace.
dalnice pridate o centimetr navic,

naklady se vdm zhoupnou o par
milionl. TakZe bacha! Kryt se opét

poctivé zhutni a je hotovo. Mezitim
se stavi benzinky, odpocivadia,
ukotvuji svodidla a informacni cedu-
le, narysuji ¢ary, pfestrihuji pasky

a muzeme jet!

g q e lts (7 g . e, e R ——
Grejdr je typicky délnik o —4 e
idr je typicky : - T —— e =
nasazovany na budovani e o - - - i e
e - L] - — o
dalnic od samotného T e e e

usvitu velkych stroja.
Hodi se na precizni
zarovnavani velkych
ploch pred pokladkou
vozovkovych vrstev.

Bagry jako univerzalni pomocnici

Bagry pokladaji vypusté a trubky
kanalizace, osazuji Zlaby prefabri-
kovanymi objekty z betonu, pozdéji
ukotvuji i svodidla. Na tuto ¢innost
se hodi Iépe nez jefaby, protoZe jsou
rychlé a flexibilni. Soucasti dalnice
jsou takeé inZenyrské sité. Po vykopu
pfijdou na fadu nasypové prace,
které se provadeéji po vrstvach. Podle
typu materialu se vrstvi v tloustce

od 20 cm az po 1 metr. Material ze
skladek vozi dampry nebo nakladni
auta a o jejich rozhrnuti se pak staraji
dozery nebo grejdry. UdrZovat sprav-
nou tloustku strojnikim umoziiuje
3D nivelace. Dllezitym pravidlem je,
Ze kazda vrstva se musi béhem jed-
noho pracovniho dne ukong¢it vidy

v celé §ifce. Ten samy den musi byt
také zhutnéna ¢ili uvalcovana.

FiniSer svym nazvem
naznacuje, Ze s jeho

| — — pfichodem se jde do
-_-'— - finise. Rozdé&luje se

! na finidery pokladajici
asfalt a beton.
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i j Novéa minirypadla maji
L i velmi podobny vykon
a kvalitu ovladani jako
~ . Cxr : .
" jejich vétsi sourozenci.
~ (o)

S pfichodem nové generace strojl
pfepisujeme pravidla v kategorii
minirypadel. Nabidka se rozro
hned o devét novych modeld

Autor: Jan Krecek

2 ..‘!.. " Foto: Zeppelin CZ
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Mezi témi nejmensimi stroji pred-

stavuje Caterpillar hned pét novych
modelud. Jsou to fady Cat 301.5, Cat
301.6, Cat 301.7 CR, Cat 301.8 a Cat
302 CR. Nova generace minirypadel
Cat si klade za cil pfiblizZit tyto stroje
standardim béZznym v kategoriich
vétsich strojt, a to jak po strance
vykonu, tak pfedevsim ovladanim.
Ovladaci prvky jsou konstruova-

ny pro intuitivni praci. Informace

o stroji jsou prehledné zobrazovany
na novém LCD monitoru. Prakticky

ovladac v podobé kole¢ka umoziiuje

nekomplikovanou praci s monitorem.

Exkluzivnim rysem této generace
minirypadel je sériové dodavané
ovladani pomoci joysticku Cat. Ridi¢
muze kdykoli stisknutim tlac¢itka pre-
jit z béZzného fizeni pakou/pedaly na
levy joystick, kterym lze stroj ovladat
pohodlnéji a presnéji.

Podpérny §tit roz$ifuje moznosti
vyuziti minirypadel na zemni prace,
jako je zasypavani, zpétny zahoz
a odsouvani. Zvlast je tfeba zduraznit
velkou drahu zdvihu $titu pod a nad

zakladni rovinu i plovouci funkci a jiz
zminéné fizeni joystickem. Co se
tyce konstrukéniho provedeni rama,
vyloZniku a nasady, nové ministroje
se fidi zakladnimi principy vétsich
rypadel Cat, a nabizeji tedy dokonalé
predpoklady pro dlouhou Zivotnost.

Tézka vaha meazi
ministroji

Kromé minirypadel v kategorii do
dvou tun se pfedstavuje i fada vét-
Sich stroju, modely Cat 307.5, Cat
308 CR, Cat 309 CR a Cat 310.

K prioritam pfi vyvoji novych stroju
patfily mimo jiné pohodli a bezpedi
fidice. Kabina v§ech ¢tyr strojl je
utésnéna a pretlakova, aby bylo
moZné interiér udrZzovat v maximalné
bezprasném stavu. Dosavadni klimati-
zace byla nahrazena vykonnym klima-
tizaénim zafizenim. Odpruzené seda-

dlo a automaticky bezpec¢nostni pas
se §irokymi popruhy i nastavitelné
opérky zapésti na Fidicich konzolach
jsou nyni soucasti standardni vybavy.
Velké predni okno Ize zcela vyklopit
nahoru. Velké sklenéné plochy po
stranach kabiny a na jeji zadi zajistuji
spolecné se stieSnim okénkem opti-
malni vyhled. Dale pomaha zadova
kamera s obrazem na multifunkénim
monitoru, i zde nalezneme sériové
dodavané fizeni pomoci joysticku
Cat. Ke standardni vybavé patfi také
automaticky dvoustupriovy pohon
pojezdu véetné tempomatu.
Bezpecnost fidi¢e na jeho praco-
visti zajistuji ochrana obsluhy v pfi-
padé prevraceni (ROPS) a ochranny
ram. VSechny ovladaci prvky jsou
zajistény hydraulickym zamkem
a pracovni prostor pred strojem
osvétluji halogenové svétlomety se
silnym svétlem na vyloZniku. Viditel-

Pokud je vyzadovana zvlastni presnost,
Ize pracovat v rezimu vysSkové lopaty.

nost dale zleps$uji volitelné LED svét-
lomety vpredu a vzadu. Minirypadla,
ktera se snadno prepravuji, je mozné
podle pfedpist zabezpedit kotevnimi
oky na ramu podvozku.

Prémiova
vybava

Minirypadla nové generace jednotné
disponuji efektivnim hydraulickym
systémem load sensing, ktery Setfi
pohonné hmoty a ma elektronicky
regulované axialni pistové ¢erpadlo
s proménnym objemem, jehoZ velky
pratok oleje zarucuje rychlé pracovni
cykly. Vysoky systémovy tlak gene-
ruje pusobivou zvedaci, vykopovou
a hnaci silu. Pomoci pridavného
hydraulického systému rypadla Cat
309 s vysokym prutokem lze zvlast
ucinné vyuZzivat sofistikovana hydro-
mechanicka pfidavna zarizeni.

Pro zvys$eni univerzalnosti pouZiti
je zvyroby instalovan kombinovany
jednocestny obousmérny pridavny

hydraulicky systém s funkci kon-
stantniho tlaku. Pfislusna vedeni jsou
vybavena rychlospojkami. Volitelné
jsou k dispozici manualné nebo hyd-
raulicky ovladané rychloupinaci na-
stavce. Pokud je vyZzadovana zvlastni
presnost, napfiklad v bezprostiedni
blizkosti zasobovacich zafizeni, je na-
vic moZné pracovat v rezimu vyskové
lopaty. K tomu jsou stejnou mérou
vhodné lopaty s uchycenim pomoci
¢epu nebo rychloupinadku. Nové

o\
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Nizké provozni apes‘\,\ “;ep(a\la.
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ovladani, kompaktni 5\, q50\«\4
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ministroje se fidi zakladnimi principy
vétsich rypadel Cat a maji tedy doko-
nalé pfedpoklady pro dlouhou Zivot-
nost. Po otevieni postrannich dvefi
jsou vSechny body rutinni udrzby
pohodlIné pfFistupné ze zemé. Robust-
ni boéni panely jsou vyrobeny z pev-
ného plechu s prolisy a mohou byt

v pfipadé potfeby snadno vymeénény.

Caterpillar prepisuje pravidla, nové
ministroje vystupuji ze stinu svych
vétSich sourozencu.

Minirypadla

Caterpillar definuje celou
kategorii stroju. KdyZ si do
Googlu zadate heslo minirypadla,
vyjede vdm na prvnim misté
nabidka Zeppelinu CZ. Nejvétsi
oblibu si tyto kompaktni, a pfesto
velmi vykonné stroje ziskaly p¥i
hloubeni vykopt ¢i zdkladd doma,
pfi pripravé staveb a dalSich
pracich.



VALKA
BOLAVYM
-ZADU

Krk

Jako vétsinu lidi, co pracuji v sedg,
boli i strojniky kréni pater. Uklorite
hlavu na jednu stranu a rukou na
spanku vytvorte zavazi, abyste prota-
Zeni svalovych vldken umocnili. Jed-
noduchym cvikem si lehce protahnete
napjaté svaly v oblasti kréni patere.

Autor: Jonas KasSpar
Foto: adam@nedori.cz

Vyvojari v Caterpillaru délaji v§e proto, aby se

strojnikim pracovalo co nejpohodlInéji. KdyZ se ale

zapomenete v kabiné, télo se za¢né ozyvat. Boli vas

zada? Brni vas ruka? Fyzioterapeutka Jana KasSparova

ma par rad, jak se protahnout (i se svym strojem).

U kazdého cviku plati, Ze se déld pomalym tahem za

hlubokého dychani do daného mista.

Prsni sval

Dlouhodoba manipulace s volantem a joysticky

negativné plsobi i na prsni svaly. Zkracuji se

a mohou pusobit dal$i potiZze s pohybovou sou-
stavou. Zaprete se o jakoukoliv ¢ast stroje celym
pfedloktim a vytoc¢te hrudnik dopfedu. Zkraceny
sval se natahne, a tim padem i uvolni.

L
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Zapésti

Prace s joysticky klade zatéZ na zapésti a pred-

lokti. Pisobi podobné jako dlouhodobé prace

s pocitacovou mysi. V nejhor§im muzZe vést k br-
néni celé koncetiny nebo az k omezeni pohybu.
Problémuam predejdete zapfenim prsta dlanémi
vzhuru o volant nebo o pfistrojovou desku a na-
taZzenim svall predlokti.

Dulezité jsou prestavky
Skolitel strojii Caterpillar Pavel Skopek Fika, Ze t&lo
strojnika je pfi praci vystaveno tézkym zkouskam.
Kromé bolesti svalli upozorniuje i na mozné pro-
blémy zpUsobené vibracemi, které se prenaseji do
kabiny. Nejlepsi prevenci jsou ¢asté a pravidelné
pfestavky. Kromé toho doporucuje sportovat, aby
bylo télo pfipravené na zatéz.

Nohy

Pocit ztuhlych a téZzkych nohou - tak popisuje vét-
Sina strojnikl pocit, ktery zplsobuje dlouhé sezeni
v sedacce. Oprete se o stroj, pfedni koncetinu
pokréte, zadni se snaZte propnout v koleni a dostat
patu na zem. Uginn&jsi alternativou je stoj na jed-
né noze s druhou poloZzenou na kole nebo lopaté.
Protahnete si zadni stranu stehen i lytka.

Zada

Lopata nemusi slouzit pouze k naklada-

ni. Lze se o ni snadno vyvésit a uvolnit
napéti v patefi, které dlouhé sezeni zpl-
sobuje. Pokud vas stroj postrada lopatu,
zkuste najit hranu, ktera bude pro vas

v optimalni vy$ce jako pro Janu hrana
lopaty na fotce.



Naklada¢ privezla
spole¢nost na veletrh

v Brné v roce 1982. Odtud
putoval do severnich
Cech, kde budil respekt
svou obfi lopatou

o objemu 5,5 kubiku

STROJ SE
DEDIL Z OTCE
NA SYNA

Autor: Martin Sandner
Foto: archiv autora

Snad kazdy strojnik by pfisahal, Ze pravé
jeho stroj zije. Pfectéte si pohnuty pfibéh
o ob¥fim nakladac¢i CAT 988B z roku 1982,
ktery se zdédil z otce na syna. Nebylo to
ale bez zapletky. Nez se tak stalo, vSichni

Martin Sandner
v lopaté stroje,
ktery léta pred
nim Fidil jeho
otec Zdenék

Poprvé jsem stroj vidél na Ervé-
nickém koridoru, kdyZ se na néj
navarovala lopata. Psal se rok 1983
a mné bylo sedm let. Porad ho ale
vidim, jako by to bylo véera. Tata ten
den pfijel domu na otocku zrovna
ve chvili, kdy jsem pfrisel ze skoly.
~Nechces se mnou do prace?”, zeptal
se mé. Technika mé bavila, a kdyz
jsem slysel, Ze dorazil novy stroj,
nemohl jsem odolat. KdyZ jsem ho
uvidél poprvé, nevéril jsem, Zze mlze
byt néco tak velkého. Ze zemé jsem
nedal nohu ani na prvni schtdek, ale
hned jsem védél, Ze to chci Fidit.

Jak jsem se jednou vys$plhal do
kabiny, uz jsem nechtél ven. Stroj
jsem pak vidal kazdé prazdniny

zucastnéni si ddvno mysleli, Ze uz ho

nikdy neuvidi. Pfedstavime vam stroj,

ktery 35 let poctivé slouzil u Staveb silnic

a zeleznic, nez zmizel jednou provzdy.

a o pracovnich sobotéach, kdy jsem
jezdil s tatou po stavbach a sledoval,
co v8echno ta masina dokaze. V Be-
rouné byl mazec sledovat, jak sype
hlinu na korbu tatrovek. Stacila jedna
IZice, sklapécka byla plna a uzZ se zas
mazalo. Chlapi to méli vychytany,
protoZe tenkrat byli placeni v ukolech
od kubiku. U prace asistoval dozer
Cat D9L, takZe to pékné odsejpalo.

Na strojirensky
veletrh v Brné

Jako novinku ve tfidé velkych nakla-
dact ho firma Phoenix pfivezla na Me-
zinarodni strojirensky veletrh v Brné

v roce 1982. Cat 988B budil respekt

jiz od pohledu. S vyskou 4,20 metru,
vahou 42 tun a lopatou o objemu

5,5 kubiku, do které se bez problému
postavil dospély ¢lovék, bylo jasné, Ze
se nejedna o zadného drobecka, natoz
lenocha. Pod kapotou mu buracel
osmivalcovy motor 3408T s fazenim
valct do ,V" a vykonem bezmala

380 koriskych sil. Oproti star§imu
bratrovi 988A disponoval ménicem
pfevodovky s proménlivym pratokem
¢i zavienim naplné na turbiné. Pohod-
li strojnika zajistovala prostorna ka-
bina s masivnim ochrannym ramem,
dvojité topeni s regulaci a ovladacimi
prvky, které nevyzadovaly témér
zadnou namahu. JiZz v osmdesatych
letech bylo mozZné za priplatek v do-
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~Jak jsem se jednou vysSplhal do
jeho kabiny, uz jsem nechtél ven.”

larech nechat domontovat klimatizaci
a hasici zafizeni, které by pFi pozaru
pokrylo cely motorovy prostor, pfi-
davné svétlomety a dalsi ¢asti. Nad-
Casova byla i signalizace pro pfipad,
Ze by praskly klinové femeny.

Zrozeni karlovarské
katrlinky

Nakup stroje poZzehnala ¢eskoslo-
venska vlada pro potfeby narodniho
podniku Stavby silnic a Zeleznic

Praha. Vedeni podniku pak rozhodlo
o jeho prifazeni k Zavodu 6 v Karlo-
vych Varech. Jeho prvni cesta vedla
na stavbu Ervénického Zelezni¢niho
koridoru mezi TrebuSicemi a Chomu-
tovem v severnich Cechach, kde se
po tézbé hnédého uhli stavéla nova
Zelezni¢ni trat pres doly.

Vznikal zde 170 metr( vysoky
nasep, takZe zde pro stroj s témér
Sestikubikovou lopatou byla prace
zajis§téna. Vlada a strana rozhodla
o jeho nasazeni na nepfetrzity provoz

Prace, oprava, doprava,
zabava a zase prace.
Zivot s Catem 988B
zachyceny jesté na mobil
s analogovymi tlacitky.

24 hodin denné. Takto vytiZzeny pro-
voz obstaravala ¢tyfélenna posadka
ve slozeni Milo$ Slapak, Ludvik Jan-
da, Pavel Rathan a mj tata Zdenék
Sandner. Tim vznikla povéstnéa ,kar-
lovarska katrlinka”.

Vzhledem k vysokému vykonu byly
k nakladaci zakoupeny na dopravu
materialu pevné dampry Belaz 540A
ze Sovétského svazu, na které se ve-
Sly dvé plné lopaty. Odvoz zajistovaly
také Tatry 148 S1. K hrnuti materialu
slouZil dozer Cat DIL, ktery nahradil
stars$i D9H. KdyzZ nakladac¢ nasadili
na tézbu, pfi nabrani se zvedala zad.
Neni divu — do lopaty nebyl problém

nabrat 14 tun, ale pfitom se zjistilo,
Ze kvli usporam zakoupili stroj
bez boéniho protizavazi, které mélo
byt uschovano pod kryty v zadnich
rozich. Kvili vyvazeni se tam musely
umistit poctivé platy ocele. Pfesto
v§echno se brzy ukéazalo, jak velky
kus prace dokaze stroj zastat. Nee-
xistovala téZzba, kterou by nezvladl,
atomu odpovidala i jeho spotieba.
P¥i béZném provozu vypil 32
az 35 litr( nafty a v téZzbé se jeho
spotifeba vys$plhala i na 52 litri na
motohodinu. Stroj mél z pocatku
i mouchy, které bylo tfeba vychytat.
KdyZ bylo nutné zamknout méni¢
na plném vykonu kvuli trakéni sile,
praskaly kardanové kfize jak na bé-
Zicim pasu. Vyrobce je proto ¢asem
nahradil za silnéjsi.

Délnik na dalnici
z Prahy do Plzné

Po dokonéeni velkych zemnich praci
na koridoru byl stroj v roce 1984 na-
sazen na vystavbu dalnice D5 mezi
Berounem a Zdicemi, kde dostal za
ukol zmensit kopec nad Levinem.
Strojnici si tehdy stéZovali, Ze se
spi$ neZ o kopec jednalo o skalu. Cat
988B zde plsobil v sou¢innosti s do-
zerem Cat DIL a kolovym rypadlem
Broyt X 30, s nimiZ kopec doslova
rozebral. Ruské Belazy byly nahra-

fikalo karlovarska
katrlinka. Slouzila
v soucinnosti

s ruskymi Belazy.

Prvni poséadce se

~Karlovarska posadka dostala slib, ze
se jim stroj vrati, ale dopadlo to jinak.”

zeny Tatrami 815, na které se vesla
pfesné jedna plna lopata. Po dalnici
D5 nakladac pracoval na jaderné
elektrarné Temelin a v roce 1988 Sel
pomaéhat s pratahem silnice z Prahy
na Karlovy Vary a z Vara na Ostrov
nad OhFi. Kromé toho spolu s doze-
rem DIL skryl nejeden kamenolom,
piskovnu ¢i kaolinku.

Pfichazeji prvni

vétsi bolesti

Na jafe 1988 doslo pfi pfejezdu po
vlastni ose z Karlovych Vart do Plzné
k poskozeni diferencialu. | tak byl

Cat 988B z roku 1982 versus nové stroje

Nova masina je ticha, ma klimatizaci, je pohodInd, ekonomicka a co

si namackate na displeji, to za vas sama déla. Ale je také vzhledem

k souc¢asnym technologiim daleko nachylnéjsi na poruchovost. U 988B
jsem slysel a citil tu silu motoru a védél, Ze to pojede porad, i kdyzZ to
nebyl Zadny rychlik. Mohl jsem se spolehnout, Ze mé nevys$plouchne
zadny software. K tomuto stroji byl potfebny cit a sluch. A kdyz se

néco podélalo, dokazal jsem spoustu véci opravit sam. Byla to poctiva

a pritom jednoduché masina. Myslim, Ze v dobég, kdy se vyrabéla, byla
dost nad¢asova, co se tyce pohodli, pfistupu Gdrzby a hlavné co do sily

a funkénosti. VZzdyt se tento model vyrabél bez zasadnich zmén aZ do roku
1992. Je pravda, Ze mél i stinné stranky, hlavné co se tykalo pfepravy, ale

praci umél zastat za nékolik stroju.

stroj s pohonem pouze zadni napra-
vy nasazen na nezbytnych ¢trnact
dni, nez byl diferencial opraven. Na
podzim uz mél naslouzeno pres 21 ti-
sic motohodin, a tak bylo rozhodnu-
to o pfevozu do Prahy na generalni
opravu motoru.

Misto motoru po generalce stroj
ale dostal pouze motor zanovni.
Doslo také na opravu ménice a kont-
rolu prevodovky. Karlovarska posad-
ka sice dostala slib, Ze se jim stroj
zahy vrati, ale Zivot rozhodl jinak.

Na jafe 1989 byl naklada¢ preveden
z Karlovych Var( pod Stavby silnic

a zeleznic, zdvod 3 v Praze-Kyjich.
Do Var jen ptisel dopis, Ze se stroj
prodava. Nikdo nic nevédél a plivod-
ni posadce véetné mého otce zbyly
jen vzpominky. Spolu se strojem
odesel i velky dozer CAT DIL, ktery
bez nakladacée pozbyl vyznamu.

Nové vyzvy
v novém prostredi

Naklada¢ nastoupil na stavbu dalni-
ce D8 v Klicanech, kde je nasazen na
dvousménny aZ tfisménny provoz

s novou posadkou v podani Karla
Hracha, Waltra Mazze a Jitiho Cap-
ka, ktefi uz predtim obsluhovali Cat



.~V Praze jsem stroj opét spat¥il. Bylo
to jak setkani se starym p¥itelem.”

988A. V tomto momenté jsem o ném
ztratil povédomi. Stroj nam zmizel ze
Zivota aZ do roku 1996, kdy se ozval
byvaly strojnik z Karlovych Vara Lud-
va Janda, Ze pod néj jezdi v Roudnici
s Tatrou. Potvrdil tim, Ze stroj stale
jezdi. V roce 2003 byl stroj nasazen na
stavbu D1 u Vyskova a hned pak pre-
praven na D8, kde se zahdjila vystav-
ba Useku z Usti nad Labem smérem

k hranici s Némeckem.

Ja sdam jsem se stal mezitim
strojnikem a v roce 2003 jsem pfisel
pfevodem z Vart k SSZ do Prahy, kde
jsem stroj opét spatfil. Bylo to jako
setkani se starym pfitelem. Vedouci
byl dost prekvapeny, kdyZ jsem mu
fekl, Ze na ném pracoval muj tata
a ja na ném jezdil uz jako kluk. O rok
pozdéji jsem na néj byl nasazen na
zaskok a pak uz mi zlstal.

Se strojem jsem byl nasazen na
zemni préace v Usti nad Labem, kde

Martin Sandner
jezdil s tatou strojnikem po
stavbach uz jako kluk. Vyudil se
strojnikem stavebnich stroja

u SSZ/Eurovie, kde je 26 let.
Podilel se na stavbé D3 a D8, na
opravé D1, na obchvatech Chebu,
Loun a Nyfran. Kromé nakladace
pracoval na finiseru nebo
pasovém rypadle a v soucasnosti
déla na kolovém bagru.

jsem nakladal ornici na skryvkach,
popilek a zeminu. Za jednu sménu
jsme udélali kolem 2 500 kubik(. Stroji
v§ak ubyvaly sily a bylo tfeba uginit
rozhodnuti o jeho dal$im osudu.

Zacina boj
o preziti
V roce 2007 na ném byla provedena
rozsahla oprava hydrauliky a pistnice
zdvihu ramene, vyménilo se hlavni
zubové Cerpadlo, ¢ast elektroinstala-
ce a zrenovovan byl i lak. Po opravé
se stroj pustil do vystavby D47 na
Bohumin a Vysocanské radialy, ale
¢im dal vic bylo znat, Ze ma nejlepsi
léta za sebou.

Naklada¢ byl v Zalostném stavu,
a tak zacal boj o preziti. Podafilo se
mi presvédcit nadfizeného, Ze kdyz
zainvestujeme do babicky, bude z ni

zase princezna. Vedeni mélo nastésti

Jiz v osmdesatych
letech do néj bylo
mozné za priplatek
v dolarech nechat
domontovat
klimatizaci nebo
hasici zafizeni.

pochopeni, protoZe to byl v§eobec-
né oblibeny stroj. Ve spolupraci

s Phoenix-Zeppelin v Modleticich

a pobockou v Mosté jsme provedli
hlavné motoru a prevodovky. Byl
jsem rad, Ze stroj bude jesté néjakou
dobu funkéni, protoZe to byla srdeéni
zélezZitost.

Dal$im cilem byla dalnice D3 na
Tabor, kde byl naklada¢ nasazen do
tézby zarezu a premisténi zhruba
650 tisic metrl kubickych zeminy.
UplIné posledni misi tohoto veterana
byla stavba useku u Veseli nad Luz-
nici, kde mél na starost predevs§im
obsluhu velkého depa $térku.

Rebuildu se
uz nedockal

Na sklonku pracovni Zivotnosti mo-
toru jsme se snazili dostat stroj na
repas, ktery lze provést v programu
Cat Certified Rebuild, ale to uz nam
bohuZel neproslo. Babca §la do da-
chodu po natocéeni poctivych 60 tisic
motohodin. Pak byl stroj vyfazen

a prodan.

Ztratil se nam z dosahu, ale jednou
provzdy zlistane spojen s nasi rodi-
nou. KdyZ bylo mému synovi devét,
vzal jsem ho na stroj, at si také
zaridi, jako ja kdysi, kdyZ mé bral tata
na stavbu. Tim padem méli volant
i paky v ruce tfi chlapi z jednoho
klanu. MGZu Fict, Ze tenhle Cat 988B
se u nas dédil z otce na syna. Nikdy
na néj nezapomenu.

ZLUTA
JE DOBRA

Stroje s logem CAT si uZz nikdo nedokaze pfedstavit jinak nez

v typicky Zluté. Nebylo to tak ale vidy. Co vedlo k rozhodnuti

lakovat je na Zluto? Vedly k rozhodnuti bezpeénostni otazky,
touha odliSit se, nebo se Zluta jednoduse libila?

Nepozorni Skolaci
pod koly

V roce 1922 si firma Portland Electric
Power Company vS§imla zvySujiciho
se poctu déti srazenych auty v ame-
rickém Oregonu. Vytvofila program
prevence na $kolach a vycviku
dobrovolnikd, ktefi v okoli kol §i¥ili
osvétu a fidice nezastavujici na stop-
ce bez okolkl hlasili mistni policii.
Spole¢nost zacala rozmistovat znac-
ky, které informovaly fidi¢e o détech
hrajicich si pobliz cesty. Diky této ini-
ciativé klesl pocet $kolakl srazenych
autem témeér na tretinu. Pfidavat se
zacala dal$i mésta a politici zacali
hledat unifikované reseni.

Byt Zluty znamena
byt vidén

Ve dvacatych letech 20. stoleti si
lidé uvédomili, Ze Zluta je nejlépe
viditelna barva na velké vzdalenos-
ti. Postupné se stala synonymem
mist, kde hrozi nebezpedi. Uz cedule
upozoriujici Fidi¢e na déti v Portlan-
du sazely pravé na kombinaci Zluté

s &ernou. Zluté jsou kromé& dopravni-
ho znaceni, Skolnich autobust a sta-
vebni techniky i svételna upozornéni
na silnicich. Ostatné taky stredni

Autor: Jonas KasSpar

barva na semaforu, ktera pfikazuje
»Zpomal!”, nikoliv ,Stuj!”, je Zluta.
A kdyZ chce rozhod¢&i varovat hrace
pred jeho provinénim proti pravi-
dlim, jakou vytahne kartu?

Zacdalo to
zakladnim lakem

Diskuse mezi majiteli veterant na
téma ,Odkud se vzala Zluta?” budi
veliké vasné a nikdo nezné jasnou od-
povéd. Pivodni stroje Caterpillar se
dodavaly v sedivém koncovém laku.
Neéktefi zakaznici si stroje chtéli lako-
vat sami a v takovém pfipadé se jim
stroje zasilaly z tovarny jen se svétle
Sedym nebo Zlutym zakladnim lakem.
Zluta se nékterym libila natolik, Ze ji
jen pretreli krycim lakem téze barvy.

Vétsi bezpe&nost
na stavbach

Caterpillar za¢ina oficialné své stroje
oblékat do Zluté v roce 1931 v reakci
na trendy zvyS$ovani bezpecnosti na
stavenistich. Traktory lakuje kombi-
naci dalni¢ni Zluté s ¢ernym pruhem,
ktera nahrazuje do té doby uzivanou
kombinaci Sedé s ¢ervenym pru-
hem a bilymi napisy HOLT nebo
CATERPILLAR na kapoté.

Jedinec¢na zluta
V roce 1979 spole¢nost prohlubuje
svou brazdu vyjimecénosti a regis-
truje vlastni odstin Zluté, na ktery si
nechd vystavit obchodni ochrannou
znamku. Od této chvile se prestava-
me bavit o ,highway yellow” a na-
stupuje ikonicka ,Caterpillar yellow”
—takova, jakou ji zname dnes. Jako
barvu Uspéchu, kterou poznate bez-
pecné i na dalku.

Zluti to dotahli
az na olympiadu

Zlutéa byla oficalni barvou

amatérského basketbalového
tymu Caterpillar Diesels, pozdéji
znamého pod nazvem Peoria Cats
nebo jednoduse Caterpillars. Klub
se stal v padesatych letech jednim

amatérské lize. V roce 1952 se
zapsal do historie, kdyZ pét jeho
hraéek pomohlo narodnimu
tymu Spojenych statl ke zlaté
medaili na olympijskych hrach
v Helsinkach.




ELEKTRICKA UCINNOST
.o VIiCE NEZ 45 %

kilogram( by rypadlo
shodilo, kdybyste z négj
obrousili zZluty lak na
zékladovku

ZLUTA
PODLE
CiSEL

Zluta barva Cat je sice

jen jedna, ale to jeSté
neznamena, ze se na

ni neda divat z rznych
uhld pohledu.

NI JEDNOTKY
AT RADY G3500H

KOGENERA
S MOTORY

rok, od kterého
se stroje Cat
lakuji na Zluto

je tloustka Zlutého
laku na strojich Cat
v mikronech (p) —

nanometrd je vinova
délka Zlutého svétla

www.zeppelin.cz
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na vasem auté je

to asi 160 p
gram( barvy je

potfeba na nastrikani
celého dampru

je registrované oznaceni barvy

Caterpillar Yellow ve vzorniku Pantone

Vidi housenky Zlutou?

Housenky propujcily strojam Caterpillar jméno. Ale kdyby se
na né rozjel zZluty naklada¢ Cat, vidély by ho? Jak jsou na tom
housenky s vidénim, jsme se zeptali profesora Dalibora Kodrika
z oddéleni biochemie a fyziologie z Entomologického ustavu
Biologického centra AVCR. Podle n&j se vidénim larev hmyzu
dosud nikdo nezabyval. Plati pry, Ze housenky zrakové organy
témeér nemaji a barvy rozliSuji az dospélci. Jedina dostupna
préace prisuzuje vidéni larvam otakarka, a to do vinové délky
527 nm. Ke Zluté to nema daleko, takZze moZna odpovéd je ano!
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NAVYSENI
NA POUZITA MINIRYPADLA CAT

VYBERTE SI POUZITE MINIRYPADLO CAT SE ZARUKOU
A ZISKEJTE FINANCOVANI S 0% NAVYSENIM.

Podminky akce jsou uvedené na www.zeppelin.cz. Akce plati od 15. 6. do 30. 9. 2019.

AKTUALNI NABIDKA POUZITYCH MINIRYPADEL CAT najdete na www.zeppelin.cz
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